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Resumen

Este articulo trata de un viajero de los Andes del sur del Perd, Juan Bustamante,
que viajé al Cercano y Lejano Oriente entre 1842 a 1844 y que al regresar a
su patria escribié un libro sobre esta experiencia en 1845. Uno de los primeros
latinoamericanos que dio la vuelta al mundo con poco presupuesto, utilizando
barcos de vapor que surcaban todos los mares y pasaban por distintos puertos,
como Estambul, Beirut, Alejandria, Suez, Madrds, Calcuta, Malaca, Singapur,
Macao, Canton, entre otros. Asimismo, hizo uso de las cartas de recomendacion
dirigida a consules y otros personajes importantes que se agencid y que le facilitaron
su estancia. Estos vapores dinamizaron los viajes no solo para comerciantes y
burdcratas sino también para los primeros trotamundos que recorrian el mundo
para conocer, es decir, los turistas.

Palabras claves: Cercano Oriente; Lejano Oriente; Siglo XIX; Viaje; Barco de
Vapor.

Abstract
This article deals with a traveler from the southern Andes of Peru, Juan Bustamante,
who traveled to the Near and Far East between 1842 and 1844 and, upon returning
home, wrote a book about his experience in 1845. He was one of the first Latin
Americans to circumnavigate the world on a budget, using steamships that sailed
all seas and stopped at various ports, such as Istanbul, Beirut, Alexandria, Suez,
Madras, Calcutta, Malacca, Singapore, Macau, Canton, among others. He also
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made use of the letters of recommendation he obtained to consuls and other
important figures who facilitated his stay. These steamships boosted travel not only
for merchants and bureaucrats but also for early travelers, tourists, who traveled for
the sake of exploration.

Keywords: Near East; Far East; 19th Century; Travel; Steamship.

1. INTRODUCCION

En la década de 1840, la revolucion del transporte trajo consigo la disminucién
del tiempo de viaje, el aumento de la frecuencia de los barcos y una mayor
accesibilidad a la obtencion de un billete. EI barco de vapor redujo a mas de la
mitad el tiempo de viaje transatlantico e hizo posible que viajes al otro lado del
mundo fuesen factibles de realizar para cualquier persona (Smil, 2018, p.23).! Las
compaiiias de barcos de vapor tenian rutas con puertos especificos, que heredaron de
una larga historia maritima. Estos eran lugares donde aparcar, reparar y avituallar al
barco, recoger gente, almacenar mercancia y movilizar la economia mundial. Habia
compaiiias de barcos de vapor que permitian desembarcar para conocer un lugar o
realizar cualquier gestion, y luego tomar el proximo barco para llegar a su destino
final (Rivasplata, 2024, p. 329). Asimismo, los ferrocarriles conectaron lugares
alejados e hicieron mas facil el transporte de la gente y las mercancias. Estas nuevas
tecnologias convivian con las antiguas, tales como las diligencias y las postas.
Otros instrumentos de ayuda al viajero eran las cartas de recomendacion, dirigidas a
personajes importantes, como los consules.

Este trabajo de investigacion se ha realizado utilizando como fuente primaria
las experiencias de viaje por el Cercano y Lejano Oriente de Juan Bustamante entre
1843 y 1844, publicados en su libro Viaje al viejo mundo en 1845. El objetivo de
esta investigacion es conocer como eran los viajes de los primeros turistas con bajo
presupuesto por la Peninsula Arabiga, norte de Africa y Asia. También, identificar
cuales fueron los instrumentos y estrategias que el viajero surandino utiliz6 para
desplazarse en un mundo no muy conocido ¢ inmerso en turbulencias sociales y
politicas del imperialismo europeo, sobre todo, el inglés.

En la década de 1840, viajar se hizo mas facil porque los barcos de vapor
lo permitieron. Un lugar de transicion y espera para ir a la India era Egipto. Este
tiempo se utilizaba para conocer las principales antigiiedades egipcias, que eran
las Piramides, cerca del Cairo. La mayoria de los viajeros en aquel entonces eran

1 El viaje en velero en la ruta hacia el oeste del océano Atlantico, de Europa a América, podia
durar seis semanas porque se realizaba en contra de los vientos alisios. Esta situacion cambié cuando
el barco de vapor de madera con ruedas de paletas construido por el servicio irlandés de la Compafiia
Britanica y Estadounidense de Navegacion, llamado SS Sirius, zarpd de Cobh, Irlanda, hacia el oeste
del océano Atlantico el 4 de abril de 1838 y llegd a Nueva York el 22 de abril de 1838 después de 18
dias, 14 horas y 22 minutos.
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comerciantes, burdcratas y sacerdotes occidentales que, a su paso hacia la India,
China y Filipinas, donde trabajaban, tenian la oportunidad de realizar una visita
rapida a la Gnica maravilla del Mundo Antiguo alin en pie porque ya existia “un
turismo local” de cicerones que acercaban al viajero al lugar desértico donde estaban
(Rivasplata, 2024, p.32). Otra visita apremiante de caracter religioso eran los Lugares
Santos, pero requeria de mayor presupuesto porque estaban en zonas expuestas a
bandoleros y conflictividad entre diferentes naciones. Ciudades del Cercano Oriente,
como Damasco eran visitadas porque se vivia una fiebre por el Orientalismo que
escritores afamados hicieron notorio (Pistacchi, 2013, pp. 1-12). Es decir, sitios
donde se desarrollaron exdticas civilizaciones antiguas y otros que sirvieron de marco
a pasajes biblicos. Estos lugares emblematicos en el Cercano Oriente habian sido
visitados, frecuentemente, por viajeros peregrinos desde la Antigiiedad, como eran
los casos de Jerusalén, Belén, Beirut, Jaffa, Alejandria, el Cairo y Constantinopla.
Por otro lado, el Lejano Oriente tenia sitios muy frecuentados por comerciantes en
busca de nuevos mercados y materias primas de gran demanda en Europa desde la
Antigiiedad.

De esta manera, algunos sitios del Cercano y Lejano Oriente resultaron
enigmaticos y llamaron la atencion de los viajeros de transito hacia sus destinos
a finales de la primera mitad del siglo XIX. Los Lugares Santos eran rutas de
peregrinaje religioso bastante frecuentadas entre los cristianos desde la Antigiiedad
hasta la Contemporaneidad, de ahi que se presente una amplia bibliografia. Algunos
de los peregrinos recorrieron largas distancias para llegar a Jerusalén, entre ellos
destaca Egeria, que entre 381 y 384 lo visitd y escribidé un libro producto de
esta experiencia(Cid, 2010, pp. 5-31). Asimismo, destaca Andanzas y Viajes del
sevillano Pedro Tafur sobre su estadia en Jerusalén en el ano 1437(Tafur, 2018).
En el siglo XVI, el marqués de Tarifa Fadrique Enriquez de Ribera realizo este
peregrinaje entre 1518 y 1520, relatado en su libro Viaje a Jerusalén(Enriquez de
Ribera, 1748). Igualmente, el viajero espafiol Pedro Ordoéfiez de Ceballos recorrio
Tierra Santa en 1576, dentro de su periplo por el mundo, como consta en su libro
Historia, y viaje del mundo...(Ordéfiez de Ceballos, 1691). Uno de los primeros
latinoamericanos que emprendié una peregrinacion documentada a los Santos
Lugares fue el franciscano mexicano Jos¢ Maria Guzman, quien viajo en 1836
y publicé al afio siguiente su obra Viaje a Oriente o peregrinacion a los Santos
Lugares. Este recorrido no se limito a una descripcion monumental de los espacios
visitados, sino que les otorgd una profunda connotacién religiosa y cristiana,
enmarcada en la espiritualidad franciscana de su tiempo (Mohssine, 2012, pp.
1-16). Décadas mas tarde, otro intelectual latinoamericano, el colombiano Andrés
Posada Arango, realizo un recorrido por Tierra Santa, motivado por intereses tanto
religiosos como culturales. Fruto de esta experiencia publico en 1872 su obra Viaje
a Jerusalén y al Oriente.

En el Cercano Oriente, otros lugares que registraban una notable afluencia de
visitantes eran Estambul y Egipto. Entre 1798 y 1801, Egipto fue redescubierto al
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convertirse en escenario de los enfrentamientos entre Francia, Inglaterra y el Imperio
Otomano por intereses econdomicos y geopoliticos. Paralelamente, existia una fuerte
curiosidad intelectual por su antigiiedad, razén por la cual Napoleon llevo una
comitiva de cientificos que estudiaron el pais y cuyos resultados se publicaron entre
1809 y 1823 en la Description de I’Egypte (Alderete, 2013, p. 132). La atraccién
que el Cercano Oriente provoco entre los filologos, artistas, historiadores y otros
intelectuales incentivo estudios sobre temas orientales, el desciframiento de idiomas
desaparecidos, e incluso los estados europeos crearon instituciones dedicadas a
fomentar el estudio de este ex6tico mundo (Lépez Grande, 2002, pp.64-83). La otra
cara de la moneda fue el saqueo sistematico del patrimonio no solo egipcio sino sirio
y de las tierras costeras del Mediterraneo oriental por los buscadores de tesoros para
terminar en colecciones privadas y publicas.

Desde 1805 hasta 1849, Mehmet Ali fue virrey de Egipto y establecié un
régimen practicamente independiente, aunque nominalmente tributario del Imperio
Otomano. Bajo su autoridad, Egipto extendio su influencia sobre Siria y parte del
Sudan. Este gobernante, de gran ambicion politica y militar, mantuvo una politica
activa de alianzas y negociaciones con las potencias europeas, buscando modernizar
la region(Ortega, 1997, pp. 1-13). Precisamente durante este periodo de apertura
de Egipto al mundo occidental aumento la presencia de viajeros occidentales que
fueron exclusivamente para conocerlo o que aprovechaban su transito a la India o
la China, como fue el caso del peruano Juan Bustamante en 1842. Diez afios mas
tarde, en 1862, durante el gobierno de Said Pacha de la dinastia Mehmet, el fil6logo
peruano Pedro Paz Soldan Unanue visito Egipto a los veintitrés afos dentro de
un periplo por Europa y el Cercano Oriente. Este viaje estaba enmarcado en uno
de iniciacion a la adultez burguesa, denominado Grand Tour, con un claro interés
intelectual (Rivasplata, 2018, p. 260).

Enlaprimeramitad delsiglo XIX, el Lejano Oriente conformado, principalmente,
por la India y la China estaba inmerso en el Imperialismo europeo, especialmente el
inglés. La Compaiiia Britanica de las Indias Orientales era una empresa privada que
tenia la potestad de entablar transacciones comerciales, vender productos, extraer
materias primas y aprovecharse de la mano de obra nativa. La China habia terminado
la Primera Guerra del Opio con Inglaterra (1839-1842) en la que fue obligada a abrir
su mercado al comercio extranjero inglés. A regafadientes, las autoridades chinas
aceptaron, pero con la oposicion de la poblacion que no tardé en levantarse en una
rebelion. También, ocurri6 otra en Afganistan donde estall6 la primera guerra afgana
y la retirada britanica de Kabul en 1842 (Macrory, 2016, pp. 5-6)(Gil, 1985, pp.14-
29). En este contexto un viajero del sur del Pert, Juan Bustamante, viajo por el
Cercano y Lejano Oriente para conocer un mundo atun bastante desconocido entre
los anos 1842 y 1844. Un viaje que fue facilitado por los barcos de vapor y las cartas
de recomendacion.
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2. UN VIAJERO MESTIZO DEL SUR DEL PERU AL CERCANO Y
LEJANO ORIENTE EN LA PRIMERA MITAD DEL SIGLO XIX

Juan Bustamante (1808 -1867), oriundo del sur del Pert, de Vilque, vivia
en Lampa y Arequipa. Ejercio el oficio de su familia, la venta de lana del ganado
de sus haciendas, desde 1820. Comerciante y politico, se promocion6 a través de
donaciones para obras publicas y ejercid cargos publicos. Ante el empeoramiento de
la anarquia militar en 1840, después de la caida de Santa Cruz y su Confederacion
Perti-Boliviana, decidi6 iniciar un primer viaje alrededor del mundo que duré de
1841 a 1845 (Jacobsen y Dominguez, 2011, pp.40-49). Para ello, ahorr6 dinero, lo
suficiente para concretar un anhelo: viajar y conocer el mundo. A Juan Bustamante
le apasionaban los viajes porque tenia mucha curiosidad sobre como funcionaba
el mundo en el ambito econdmico, politico y social mas alla del Peru, y sabia
que podia captar en estos viajes las contradicciones, semejanzas y diferencias de
aquellas sociedades a las que podia tener acceso a través de los beneficios que trajo
la Revolucion Industrial, como los barcos de vapor, que impactaron en el transporte
internacional.

En este viaje entre 1842 y 1844 llegd a Constantinopla, Tierra Santa, Egipto,
la India y la China y visito algunos lugares de estos territorios, sobre todo puertos
y ciudades, que pudo conocer gracias a que ya era bastante fluido el transito de
vapores en todo el mundo(Pastrana Jiménez, 2020, p.313). Al llegar al Perti publico
su libro Viaje al Antiguo mundo en 1845. De esta manera, Bustamante se hizo
conocido, al punto que el escritor chileno Benjamin Vicufia Mackenna coment6 que
“Don Juan Bustamante era una especie de indio o0 mestizo que tenia una aficion loca
por los viajes baratos, conforme podia proporcionarselos su escasa fortuna. Era un
hombre humilde y no poco inteligente. Llegd a ser consul del Pert y murié asesinado
por los indios de la montafia de Puno, en una empresa generosa de civilizacion y
administracion publica” (Vicuiia Mackenna, 1879, p. 337).

En su primer viaje internacional, este viajero peruano recorrio6 parte de Estados
Unidos y Europa en 1841, y después se embarco hacia el Cercano y Lejano Oriente
de 1842 a 1844. En Venecia, la ciudad de los canales, tomo la decision de hacerlo,
pues tenia dudas y recelo de adentrarse en un mundo desconocido. Su apariencia y su
arrojo causaban sorpresa a algunas autoridades. No entendian qué hacia un peruano
tan lejos de su terrufio, viajando sin motivo comercial o diplomatico, razones por
las que los viajeros solian desplazarse al Oriente, por lo que fue sometido a un
interrogatorio en Viena para poder continuar su viaje hacia el Imperio Otomano.
Se tratd de un tramite con el embajador otomano para obtener el permiso para ir a
Turquia (Bustamante, 1845, p.117). Al comprobar que su motivo era la curiosidad
intelectual por conocer el mundo, le dejaron proseguir su camino y dar la vuelta
al mundo, tal cual era su deseo. Bulgaria fue la antesala a este nuevo mundo, el
asiatico, al comprobar que los habitantes usaban turbantes en vez de sombreros y
las costumbres eran visiblemente diferentes a las europeas. Vio animales diferentes,
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como bufalos que jalaban las carretas. En aquel entonces, la division geografica entre
el mundo europeo y el turco era el rio Danubio. Viajé al principado de Moldavia, al
de Besarabia, cerca de los imperios ruso y otomano, lugares donde ya todo estaba
impregnado de un toque asiatico.

Iba dejando atras Europa para entrar en un mundo cuyas culturas e idiomas le
resultaban desconocidos y sintié6 miedo y dubitacion sobre su decision de conocer
Asia por primera vez (Bustamante, 1845 , p.118).2 El recelo a lo desconocido y
a lo impredecible, a la impotencia de no poder solucionar algin problema solo y
tener que depender de otro, asi como a la existencia de una barrera lingiiistica y de
costumbres. El primer cambio lo percibi6 al llegar a Odessa, que era un puerto libre
y dinamico con un espacio donde cumplir la cuarentena a los que llegaban de sitios
sospechosos de peste. Una zona de transicion que recordaba la proximidad al mundo
turco por sus navios apostados en el mar Negro y los palacios de sultanes.

3. EL CERCANO ORIENTE: LOS LUGARES SANTOS Y EGIPTO

3.1. Estambul

Estambul era un punto de paso obligatorio para ir a Tierra Santa y Egipto
porque los barcos de vapor que salian del sur de Europa hacian escala en su puerto
desde 1837 (Berneron-Couvenhes, 2004, p.2). Ademas, aquella ciudad era lo
suficientemente atractiva cultural e histoéricamente para conocerla. Documentalmente
se podria considerar que la visita de Juan Bustamante en 1842 a la capital del Imperio
Otomano es el primero realizado por un latinoamericano porque el mexicano José
Maria Guzman no hizo escala en aquella ciudad a su paso hacia Jerusalén en 1836.

Juan Bustamante permanecio veintitrés dias en la Constantinopla otomana, tal
como denominaba a Estambul (Bustamante, 1845, p. 130). Se percat6é de que esta
ciudad, en 1842, era una zona de convergencia y contraste de diversas religiones
y culturas, como la turca, armenia, griega y judia, acogiendo embajadas europeas,
misioneros, comerciantes y viajeros occidentales. Uno de los grandes flagelos de
esta ciudad era los frecuentes incendios que destruian la infraestructura construida
mayoritariamente de madera (Bustamante, 1845, p. 123). Una constante que provoco
la destruccion de gran parte del patrimonio monumental otomano, tal como lo
denuncio el Premio Nobel de Literatura Orhan Pamuk en su libro Estambul, Ciudad
y recuerdos (Pamuk, 2008, pp. 40-47). Ademas, la lenta reaccion de las autoridades
y sus calles desiguales y laberinticas con tugurios masificados propiciaban pestes,
que generaban una mortalidad acusada. Llama la atencion que, en aquel entonces,
predominaran los perros en las calles, y eran tantos que se les acusaba de propagar
la peste, por lo que periddicamente trasladaban a unos cuantos a islas cercanas. Los

2 “Me reprendia de mi temeridad de emprender viaje a los paises mortiferos del Asia donde
no habia ni distracciones ni aquella comodidad de viajar...”.
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vecinos amaban a los animales y dejaban alimentos a perros y gatos, y cuidaban a
las tortolas y cigiiefias, dejandolos anidar en sus techos. Una costumbre que continia
hoy en dia.

Durante su estancia, visitd Santa Sofia, la Mezquita Azul, el palacio de Topkapi
y su harén, la iglesia de Santa Irene, el hipédromo, las cisternas romanas y el pantedn
de la familia del sultdn Ahmed, ademas de los tradicionales ~ammams (bafios turcos),
posadas y bazares. Santa Sofia se encontraba en notable deterioro: sus mosaicos
estaban quebrados o cubiertos por inscripciones coranicas. La ciudad albergaba mas
de trescientas mezquitas, lo que le conferia un caracter particularmente bullicioso
por las cinco llamadas diarias a la oracion que resonaban desde los minaretes.
Socialmente, la poblacion vivia segregada segiin sus creencias religiosas y su
origen étnico. La comunidad griega de Estambul se concentraba en el barrio del
Fanar, mientras que los armenios, judios y diplomaticos europeos habitaban otros
sectores, donde conservaban sus propias costumbres. Los turcos solian ir a pasear y
a venerar a sus muertos en los cementerios, ubicados en lugares amplios, arbolados
y tranquilos, muchas veces en colinas con vista al Bosforo o al Cuerno de Oro. Los
musulmanes turcos permitian que los occidentales presenciaran un baile religioso,
ejecutado por los derviches, dedicados al sufismo, la rama mistica y contemplativa
del islam. Veinte afios mas tarde, en 1862, otro peruano, Pedro Paz Soldan y Unanue,
recorrié Estambul con la misma curiosidad que su predecesor, interesado en conocer
la civilizacion islamica (Paz, 1971, pp. 330-372).

3.2. El Levante Oriental del Mediterraneo

Bustamante dejé Estambul, embarcando en un vapor por el Bosforo, atraveso
el mar de Marmara y cruzod el estrecho de los Dardanelos. Pasé por Esmirna, la
isla de Chios, y llegd a Atenas donde gobernaba el rey Otén 1. Las costumbres en
Grecia eran similares a las turcas. Su pobreza estaba presente por doquier. Nada
de su antiguo esplendor permanecia en pie. Solo ruinas, algunas ocupadas y en
decadencia. En la isla de Samos tomo el barco para Siria, que solo pasaba una vez
al mes. El capitan y su tripulacion eran italianos, pero la mayoria de los pasajeros
eran de procedencia asiatica. Aquel barco llegd a Rodas, de célebre faro inexistente,
rodeada de una muralla de la época de las cruzadas, dentro de la cual destacaba
el templo de San Juan. Le llamo la atencion que sus habitantes y, sobre todo, los
judios hablaran un castellano “adulterado” (Bustamante, 1845, p. 143). Se trataba de
una importante comunidad sefardi que hablaba judeoespaiiol, un castellano antiguo
heredado de los judios expulsados de Espafa en 1492. Algunos buscaron refugio en
el Mediterraneo oriental (Diaz-Mas, 2017, p. 13). En aquel entonces, Rodas estaba
controlada por los Caballeros de San Juan, quienes los toleraron con restricciones.
Posteriormente, el Imperio otomano los acogi6 abiertamente.
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El vapor lleg6 a Beirut, ciudad de comerciantes, con consules de varias naciones
y con un puerto dinamico con buques de guerra franceses y austriacos, ademas de la
guarnicion turca. Bustamante permanecio tres dias en Beirut y aprovecho6 una carta
de recomendacion que tenia para el consul espafiol para asi conocer lo mejor posible
aquel lugar. Una modalidad popular para atravesar el camino de Beirut a Damasco
era en grupo porque aquella ruta estaba plagada de asaltantes (Paz Soldan, 1971, p.
311). De Tripoli a Damasco, los viajeros lo cruzaban en caravana y a caballo, pero
a Bustamante (1845, p.144) le tom6 menos de cinco dias ascender y bajar el monte
Libano en mula. El peor enemigo en este tramo era el sol; por eso, los viajeros solian
cruzarlo de noche en romeria y descansaban durante el dia al menos en verano,
por el intenso calor (Bida, 1861, p.26). En aquella zona vivian maronitas y drusos
en conflicto. El paisaje era desértico y montafioso, y Bustamante solia desandar el
camino para examinar o inspeccionar algin lugar interesante o ruinas historicas, una
vez llegado a destino para descansar.

Damasco era una ciudad dinamica y un vergel, convirtiéndose en un regalo
después de una travesia azarosa por aquella zona desértica. Esta ciudad habia sido
idealizada romanticamente por escritores como el francés Alphonse de Lamartine
en Viaje a Oriente (1835). En 1842, cuando Bustamante llego6 a la capital de Siria,
convergian individuos de las mas diversas nacionalidades y religiones, sobre todo
europeos, que no tenian buena fama debido al recuerdo de sus predecesores, los
cruzados y los judios. En 1862, el peruano Paz Soldan percibié que en esta ciudad
reinaba un clima de inestabilidad y casi no residian europeos porque, en 1860,
muchos cristianos, drusos y musulmanes fueron asesinados durante disturbios entre
comunidades musulmanas y cristianas, extendidos desde el Monte Libano hasta
Siria (Arroyo, 2004, p. 47). Asi y todo, Damasco continuaba siendo zona de transito,
ya que era el punto de reunion para ir a Jerusalén, la Medina o la Meca (Paz Soldan,
1971, p. 312). Rutas de viaje peligrosas en las que, a veces, podia morir mas de la
mitad de los miembros de una caravana en emboscadas por bandoleros beduinos
(Bustamante, 1845, p. 149). Este peruano tratd de entrar a las mezquitas, recurriendo
a alguna ayuda consular, e incluso se visti6 a la manera arabe, pero no pudo porque
estaba prohibido el ingreso de extranjeros. En Damasco, “el nimero de las mezquitas
es considerable y hay nueve sinagogas de los judios, dos iglesias de los catolicos: en
Damasco reside el Patriarca de Antioquia”, ademas de palacios y grandes almacenes
donde vendian diferentes productos (Bustamante, 1845, p. 159).

3.2.1 Tierra Santa

Desde Damasco emprendi6 el camino hacia Jerusalén, atravesando una region
arida y un desierto escabroso, acompanado por un dragoman que le servia de guia e
intérprete, y por veintiséis acompanantes mas. Un grupo grande para enfrentar a los
ladrones en caso de ser atacados, pero que iba descendiendo en nimero a medida que
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avanzaban hacia su destino final. Llegd a la antigua ciudad de Cesarea de Filipo,
también llamada Banias, situada al pie del monte Hermdn y conocida por las fuentes
del rio Jordan, donde tomé un bafio antes de continuar su marcha hacia la ciudad
de Tiberiades. Los paisajes donde transcurrieron numerosos pasajes del Antiguo
Testamento se sucedian aqui y alla, reconocidos por Bustamante y corroborados
por su guia. Solo tres viajeros, los que quedaban del grupo original, alcanzaron el
lago de Galilea. Alli, Bustamante se baii6 y lleno dos botellas de agua, como solian
hacerlo los peregrinos de su tiempo (Lamartine, 2007, p.42). Cerca se encontraban
el rio Jordan y el mar Muerto. Visitdo Cana y otros lugares biblicos de Galilea, como
Nazaret, Nain y Siquem, antes de dirigirse hacia Jerusalén, trayecto que le tomo
dos dias a lomo de mula. Eran espacios sagrados donde los padres franciscanos y
maronitas celebraban misa.

En 1832, Alphonso de Lamartine también lleg6 al convento de los padres latinos
de Nazaret, regentado por espafioles e italianos, donde fue albergado (Lamartine,
2007, p. 36). Diez afios mas tarde, iria Bustamante y presencié una misa solemne
acompanada por un 6rgano (Bustamante, 1845, p. 153). En compaifiia de un guia
arabe, ascendid al monte Tabor, un mirador natural desde el cual se divisaban el mar
de Galilea, el valle del Jordan y, en dias despejados, los montes del Libano, asi como
otros lugares emblematicos de la region. Visito el sitio de la Transfiguracion, la casa
de San José, el pozo donde, seglin la tradicion, cayd David y otros lugares biblicos.

Finalmente, la ciudad amurallada de Jerusalén, capital de Palestina entonces
bajo dominio otomano, mostraba a lo lejos las ctipulas de dos templos, uno cristiano
y otro musulman, ademas de varios minaretes que dominaban el paisaje. Era un
lugar sagrado para judios, cristianos y musulmanes, aunque cada comunidad vivia
separada de las demas (Mauclair, 1939, p. 19). Para ingresar debia someterse a
un control sanitario y a la revision del equipaje, pero logré evitarlos bordeando la
muralla hasta otra de las cinco puertas, donde entré mediante un pequefio soborno.
Su destino final fue el Colegio de Religiosos de Tierra Santa, que también servia
como hospicio franciscano y donde se hospedo. Jerusalén contaba entonces con una
poblacion estimada de treinta a cincuenta mil habitantes, entre los cuales convivian
musulmanes, cristianos y judios. La ciudad estaba rodeada por una zona arida, casi
sin actividad agricola.

La vision de Jerusalén al cruzar las murallas fue de sorpresa por el estado
de descuido en que se encontraba: polvorienta, en ruinas y con calles llenas de
escombros.3 La unica construccion que destacaba era el templo musulman de Omar.
Su base octogonal y su ciipula recubierta de cobre eran los rasgos mas notables de este
edificio, al cual los cristianos no podian ingresar, salvo mediante un permiso especial,
como el que obtuvo el ilustrador Bida del baja otomano, gracias a la mediacion del
consul francés, destinatario de una carta de recomendacion que llevaba (Bida,1861,

3 TIgual impresion recibio el ilustrador francés Alexandre Bida al entrar a Jerusalén en 1856:
“Calles muy sucias...por todas partes ruinas y harapos” (1861, p. 26).
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p. 31). Otro edificio importante era el templo del Santo Sepulcro, al cual solo se podia
acceder mediante el pago de una tarifa a las autoridades otomanas. Bustamante pago
por ingresar durante tres dias consecutivos. Segun Chateaubriand (1843, p. 12), el
templo contaba con una unica puerta, cuyas llaves guardaban con sumo cuidado los
turcos, temiendo que los peregrinos entraran sin abonar los nueve cequies, exigidos
a los cristianos forasteros. Aquel recinto era un complejo que reunia diversos lugares
sagrados, custodiados por miembros de entre cinco y ocho comunidades religiosas
distintas: franciscanos, griegos, abisinios, coptos, armenios, nestorianos o jacobitas,
georgianos y maronitas. Entre los catdlicos se encontraban los padres franciscanos
de Espana e Italia, unos ciento cincuenta en total, quienes mantenian en buen estado
un hospicio, un hospital y una botica.

También estaban los armenios, que poseian un convento cercano al Santo
Sepulcro donde residia su patriarca. Los judios, armenios y franciscanos solicitaban
limosnas en distintas partes del mundo para sostener sus comunidades. “Los judios
viven en el arrabal mas sucio y son tan sumamente pobres que todos los afios envian
a pedir limosnas a sus cofrades de Egipto y de Berberia” (Bustamante, 1845, p.
160). Esta costumbre se remontaba a la época en que los turcos otomanos tomaron
Jerusalén e impusieron altos impuestos a sus habitantes, lo que los oblig6 a recurrir a
la caridad. En el caso del Imperio espafiol durante la Edad Moderna, los franciscanos
recorrian el mundo catdlico solicitando limosnas destinadas a preservar los Santos
Lugares bajo dominio otomano (Vallecillo, 2018, p.72).4 Por ejemplo, en 1606 una
real cédula ordené al marqués de Montesclaros, virrey del Peru, favorecer a quienes
pidiesen limosna en nombre de los monjes franciscanos que custodiaban los Santos
Lugares de Jerusalén.5 Asi, la Ciudad Santa sobrevivia principalmente gracias a la
caridad del mundo religioso (An6nimo, 1861, p. 10).

Muchos peregrinos llegaban a Jerusalén, especialmente durante la Semana
Santa. Las autoridades otomanas solo permitian que permanecieran unos quince
dias en la ciudad debido a la escasez de agua en las cisternas, lo que obligaba a
desalojarlos al término de ese periodo (Bustamante, 1845, p. 160). La afluencia era
tan grande que, en ocasiones, se producian accidentes e incluso muertes por asfixia
a causa del tumulto. Todas las tardes se realizaban procesiones por los lugares de la
Pasion, en las que cualquier persona podia participar. El recorrido incluia diversas
paradas y capillas, hasta culminar en el Calvario (Chateaubriand, 1843, p. 32). Los
griegos ocupaban mas espacio en los santuarios, ya que pagaban mayores tributos a
las autoridades otomanas.

4 Una bula papal en 1421, encomienda recoger limosnas entre los cristianos en
beneficio de los Santos Lugares. Archivo General de Indias (en adelante AGI), Indiferente,
428, 1.35, 1623-01-25, £.239r-239v. Real Cédula.

5 AGI, Indiferente, 427, L.31, 1606-12-05, £..309v. Real Cédula. Igual pedido se envio al
virrey de Nueva Espaiia.
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Uno de los destinos mas significativos para los peregrinos del siglo XIX
era Belén, donde los artesanos locales elaboraban y comercializaban rosarios
de concha nécar y otros objetos de devocidn destinados a los visitantes. El lugar
tradicionalmente identificado como el sitio del nacimiento de Jesus se encontraba
en una gruta sobre la cual se erigian templos pertenecientes a las comunidades
cristianas griegas y musulmanas. Sin embargo, la convivencia entre los distintos
grupos religiosos distaba de ser armonica. Segln el testimonio del artista Alexandre
Vida (1861, p. 30), quien visito la region en 1856, existian tensiones no solo entre
cristianos y musulmanes, sino también entre las diversas confesiones cristianas
(griegos, latinos y armenios).

En este contexto, Bustamante emprendio6 su peregrinacion a los Lugares Santos
acompanado de otros viajeros, recorriendo espacios emblematicos como el huerto
de Getsemani, el monte Sion y el sitio tradicionalmente asociado con la muerte de
Judas. Estas visitas evidencian que, a mediados del siglo XIX, era posible acceder
a la mayoria de los lugares biblicos mencionados en las Escrituras, siempre que los
peregrinos contaran con la guia de un conocedor del territorio, como un religioso
franciscano. En las inmediaciones de la muralla de Jerusalén, los peregrinos solian
visitar también las tumbas atribuidas a antiguos reyes y otros personajes notables.
Los objetos adquiridos durante estas visitas -certificados, rosarios, cruces o frascos
con agua del Jordan- constituian recuerdos materiales de la experiencia espiritual
vivida en Tierra Santa (Bustamante, 1845, p. 170).

Es importante considerar que la ruta hacia Jerusalén representaba un trayecto
peligroso, frecuentemente asolado por bandas de ladrones, circunstancia que
desalentaba a numerosos viajeros del siglo XIX. Disminuir los riesgos implicaba
realizar una inversion considerable en seguridad, lo que limitaba el acceso a los
peregrinos con menores recursos. Estas condiciones explican la decision del filologo
peruano Pedro Paz Soldan y Unanue de desistir de su viaje a Jerusalén en 1862. El
mismo expresoé su frustracion al respecto: “Era muy chocante haber venido desde el
Pert hasta Jaffa y no visitar Jerusalén... Se necesitaba escolta de soldados turcos y
otra de dragomanes, cocineros, arrieros... /Quién sobrelleva solo tanto gasto?” (Paz
Soldan, 1971, p. 309). El testimonio de Paz Soldan pone de relieve las complejidades
logisticas y econdmicas que afrontaban los viajeros de la época, entre ellas: la
inseguridad de las rutas, los elevados costos de transporte y escolta, la precariedad
de la infraestructura urbana, las tensiones interconfesionales y la sujecion al poder
otomano, circunstancias que transformaban el peregrinaje a Jerusalén en una empresa
particularmente ardua y onerosa.

3.2.2. Jaffa, Beirut, Sidon, Tiro y San Juan de Acre

Desde el puerto de Jaffa, Bustamante emprendié rumbo hacia Beirut, con el
proposito de embarcarse posteriormente a Alejandria, en Egipto. Una caracteristica
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distintiva de su escritura era la tendencia a vincular cada lugar visitado con un
acontecimiento historico. Asi, recordaba que en Jaffa tuvo lugar, en 1799, la masacre
y fusilamiento de prisioneros otomanos ordenados por el ejército napolednico. La ruta
que conectaba Jaffa con Egipto atravesaba una extensa franja desértica, caracterizada
no solo por la aridez de su paisaje, sino también por la inestabilidad politica y social
que la hacia especialmente peligrosa para los viajeros. Las continuas escaramuzas
entre tribus locales y las tensiones con las autoridades otomanas convertian el
trayecto en un espacio de incertidumbre y riesgo, donde la movilidad dependia
tanto de factores geograficos como del control militar y tribal del territorio. Esta
situacion habia sido ya observada por Frangois-René de Chateaubriand a comienzos
del siglo XIX, quien describi6 los caminos como intransitables o interrumpidos por
la hostilidad de los arabes (1843, p. 163).

Por esta razon, resultaba mas facil llegar a Egipto por via maritima, y asi lo
hizo Bustamante, quien, al no alcanzar a tiempo el barco en Beirut, se vio obligado
a permanecer cuatro dias alojado en aquella ciudad sin recibir ayuda alguna, pues ya
se habia separado de sus acompanantes religiosos con quienes habia viajado desde
Jerusalén. “Tuve que quedarme en Beirut, mal alojado, incomodo por la estrechez
y carestia del pais, que es corto y con treinta y cinco mil almas” (Bustamante,
1845, p. 171). Este episodio evidencia la diferencia entre viajar con o sin carta
de recomendacion en el siglo XIX. Los viajes con la atencion debida resultaban
comodos, agradables y entretenidos, pero no tanto para quienes se movilizan por
libre o de manera independiente, sin ayuda, lo que implicaba mayores dificultades
e incertidumbre, y podia generar miedo y estupor ante lo inesperado o desconocido.
Los dias en Beirut los pasé observando las milicias turcas y los barcos de guerra
europeos, que transportaban a un principe al monte Libano, y visitando uno de los
muchos criaderos de gusanos de seda y su morera.

Desde Beirut, Bustamante se desplazdé a Sidon o Saida en busca de una
embarcacion que lo condujera a Egipto. Alli permaneci6 cuatro dias mas, tiempo
durante el cual advirtio el trato desfavorable que recibian los judios por parte de
la poblacion local, especialmente de los sectores turcos. Finalmente, consiguid
embarcarse con destino a Damieta, haciendo escala en Tiro y San Juan de Acre,
donde el barco se detuvo brevemente, permitiéndole recorrer la ciudad y su fortaleza.
Ya nuevamente a bordo, observo a lo lejos el monte Carmelo y el monasterio francés
situado en su cima. El trayecto, que debia durar cuatro dias, se prolong6 a nueve
debido a la falta de viento. El barco transportaba pasajeros, ganado y cargamentos
de tabaco, lo que, sumado al intenso calor, hizo del viaje una experiencia penosa.
Durante la travesia, un pasajero fallecio a causa de fiebres, lo que generd un clima de
inquietud y aprension entre los viajeros. En el caso de Bustamante, ese sentimiento
de temor fue enfrentado con una actitud de resignacion y estoicismo. Otros pasajeros
recurrieron, en cambio, al consuelo de sus practicas religiosas, como los musulmanes
turcos que mantenian con disciplina sus oraciones diarias en direccion a La Meca.
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3.3. Egipto

Durante la década de 1840, Egipto ofrecia una imagen de relativa estabilidad
y seguridad en comparacion con €pocas anteriores. En las principales ciudades y
rutas frecuentadas por viajeros, peregrinos y curiosos, el indice de delincuencia
habia disminuido significativamente, al punto de que incluso mujeres extranjeras
viajaron solas por determinadas zonas, como Sophia Lane Poole entre 1842 y 1844
que escribio su experiencia en 1845. El pais se hallaba bajo el gobierno de Mehmet
Ali, quien fue reconocido por el sultan del Imperio Otomano, y reform6 Egipto,
haciéndolo maés seguro de visitar (Fahmy, 1998, pp. 139-179).

El primer lugar egipcio al que arribd Bustamante fue Damieta. Todos los
pasajeros, si querian desembarcar, debian presentar sus certificados de sanidad; de
lo contrario, eran sometidos a cuarentena. Los alrededores de aquella ciudad tenian
extensos cultivos de arroz, que era su principal producto de exportacion y contaban
con algunas fabricas estatales de algodon, aunque con escasa actividad industrial.
En este paisaje rural egipcio destacaban las norias y el trabajo de los bueyes. Sin
embargo, por entonces, una epidemia diezmaba a estos animales, indispensables
para las labores agricolas. Sus cadaveres, una vez desollados para aprovechar el
cuero, eran arrojados al Nilo.

Damieta se presentaba en aquella época como una ciudad de notable caracter
cosmopolita, al acoger a personas procedentes de diversos lugares, portadoras de
distintas lenguas, creencias y costumbres. Esta diversidad se reflejaba también
en el ambito religioso: segun el testimonio de Bustamante, las misas griegas,
catolicas y maronitas se celebraban en una misma iglesia griega, lo que sugiere una
convivencia ritual mas practica que ecuménica, motivada por las circunstancias
locales. Nuevamente se valid de una carta de recomendacion que facilito su estancia,
proporcionandole alojamiento y alimentacion -es decir, hospitalidad y seguridad en
tierras extranjeras- durante los veinte dias que permanecio en aquel puerto.

La partida de Bustamante desde Damieta se vio retrasada durante tres dias en
el puerto, debido a la gran cantidad de bueyes muertos que obstruian la navegacion.
Durante este periodo, se encontraba sin la asistencia de su protector, de quien ya se
habia despedido, lo que lo obligé a depender por completo de sus propios recursos.
El estado de emergencia en la ciudad, que incluyo6 el cierre de los restaurantes, le
exigid preparar su propia alimentacion junto a un pasajero espafiol, un sacerdote,
al que conoci6 de manera fortuita. La situacion se complicd atin mas al coincidir
con el Ramadan, periodo de ayuno musulman, lo que restringia la disponibilidad de
personas dispuestas a cocinar por ellos. Bustamante, ademas, no estaba plenamente
consciente de la magnitud de la epidemia que se habia generado en el puerto debido
a la mortandad de bueyes, lo que provocd tensiones con el capitan del navio que
poco podia hacer para acelerar la salida. Incluso, pagaron boletos hasta cuatro veces
mas caros con la expectativa de recibir un trato preferencial; sin embargo, todos
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los pasajeros fueron atendidos por igual. La emergencia se intensifico al tener que
trasladar a los cincuenta pasajeros al navio en alta mar, utilizando tres buques. La
combinacion de crisis sanitaria, restricciones comerciales y practicas religiosas revela
como la movilidad dependia en gran medida de la adaptacion, la iniciativa personal y
la creacion de alianzas temporales con otros viajeros, subrayando la precariedad y la
incertidumbre inherentes al viaje independiente en ese contexto historico.

Finalmente, Bustamante arrib6 a Alejandria, tras pasar por la isla de Aboukir,
escenario de la derrota de la escuadra francesa por Nelson en 1798. Su primera
impresion fue la de un territorio arido, carente de verdor, reflejo de la geografia y
del clima mediterraneo de la region. El desembarco se vio inicialmente demorado
por estrictos protocolos sanitarios que requerian la presentacion de certificados que
acreditaran la ausencia de enfermedades contagiosas, un procedimiento que podia
prolongarse hasta dos dias. Sin embargo, la intervencion del consul espanol y de
los religiosos espafioles permitio agilizar el tramite, y terminaron por conseguir
el indulto de toda la embarcacion. Alejandria se le presentdé como una ciudad de
contrastes y dinamismo, donde la modernidad y la tradicion coexistian de manera
visible. Las carretas tiradas por burros, mulas y camellos recorrian barrios pobres
junto a sectores europeos con calles amplias, casas de lujo, tiendas sofisticadas y
areas verdes. Esta diversidad urbana reflejaba tanto la jerarquizacion social como la
presencia de un entramado cosmopolita, en el que se encontraban judios, armenios,
turcos, griegos, coptos y esclavos africanos, cada grupo con sus propias practicas
religiosas y costumbres. Bustamante pudo acceder a algunas de las diversiones
que anoraba desde su partida de Europa, como el teatro, gracias a sus cartas de
recomendacién. Su experiencia evidencia como la movilidad de los viajeros dependia
no solo de la logistica y la geografia, sino también de la capacidad de insertarse en
redes de poder locales y transnacionales.

Aun no se habia construido el ferrocarril que uniria Alejandria con El Cairo,
inaugurado en 1854 (Transport Planning Authority, Ministry of Transport, Arab
Republic of Egypt, 2012, pp. 21-22). Por ello, los viajeros debian cruzar un canal
en embarcaciones jaladas por expertos nadadores egipcios hasta alcanzar el delta
del Nilo, donde eran trasladados a barcos de mayor calado. La travesia por el rio,
que estaba en crecida, dur6 siete dias hasta llegar a El Cairo, a bordo de barcos
de vela impulsados tUnicamente por el viento y, en caso de corriente contraria,
remolcados por nadadores. El Nilo desbordaba con frecuencia, rompiendo tajamares,
destruyendo cosechas e incluso arrasando poblados. Bustamante fue testigo de
uno de estos desbordamientos desde su embarcacion, experiencia que le provoco
profunda tristeza al constatar la vulnerabilidad del ser humano frente a la naturaleza
y la extrema pobreza en la que vivia gran parte de la poblacion.

Las ruinas antiguas de Egipto estaban presentes en su paisaje por doquier. En
la zona donde el rio Nilo se dividia en dos se encontraba la planicie de Guiza donde
se ubican las famosas pirdmides, asi como las montafias al este y el desierto al oeste.

180



Revista de Humanidades, 55 (2025). pp.165-196. ISSN 1130-5029

Finalmente, lleg6 al puerto de Boulac adonde se dirigian los barcos provenientes
del delta del Nilo. En este puerto fue testigo del comercio de esclavos. En El Cairo,
visitaron la Mezquita-Madrasa del Sultdn Hassan y la Mezquita de al-Azhar, ademas
de partes de las murallas, y los palacios de Mehmet Ali y Saladino. Sus calles
tenian un trazado laberintico, y algunas estaban cubiertas con esteras para atenuar
el resplandor del sol. El Cairo era el centro del gobierno, aunque el virrey residia
en Alejandria, y ambas ciudades mantenian comunicacion mediante el telégrafo
(Bustamante, 1845, pp. 187-188).

Bustamante visit6 las piramides de Guiza durante la temporada de crecida del
rio Nilo, lo que dificultaba el transito por las zonas inundadas. En el siglo XIX,
escalar la gran piramide de Keops, alcanzar su cima y penetrar en su interior eran
actividades que los viajeros realizaban frecuentemente, como parte de la experiencia
(Soldan, 1971, pp.278-279). Bustamante lo hizo y con la asistencia de un guia que
iluminaba su paso ingreso a la tumba saqueada del faraon. Seglin su testimonio, la
subida y bajada le resulto sencilla: “Su graderia de ladrillos que, aunque desiguales,
no ofrecen peligro de caer” (Bustamante, 1845, p. 190). La Esfinge, por su parte, se
encontraba en gran parte enterrada bajo la arena. En Saqqara, visitd otras piramides
y examiné los jeroglificos presentes en algunas tumbas. Veinte afios mas tarde en
1862, el peruano Pedro Paz Soldan y Unanue realizé el mismo recorrido, ademas
de visitar el Serapeum (Soldan, 1971, pp. 298-300). Esta necropolis de los bueyes
sagrados Apis habia sido descubierta en 1851 por el arquedlogo francés Auguste
Mariette y ya estaba abierta al ptblico.

Posteriormente, Bustamante partio de El Cairo hacia Suez para abordar un
vapor con destino a la India, atravesando previamente el desierto intermedio. El
traslado implic6 un gasto de 32 pesos, que cubria el alquiler de burros con toldo, un
dromedario destinado al transporte del equipaje y el hospedaje en un alojamiento de
paso. Los viajeros que cruzaban esta ruta eran, por lo general, funcionarios ingleses,
sacerdotes y comerciantes de diversas nacionalidades que se dirigian a la India (Tanco,
1888, p. 296).° Los egipcios beduinos que les guiaban solian pedir constantemente
propina a pesar de que ya estaban remunerados. Los viajeros ingleses los habian
acostumbrado a eso y era necesario darles para que cooperasen. Los barcos de vapor
que partian de Suez hacia la India, y que en el futuro se proyectarian hacia China,
ofrecian servicios costosos y de calidad limitada, mientras que la infraestructura de
posadas disponibles era insuficiente para atender la demanda de los viajeros de la
época.

6 La travesia del desierto era muy incomoda y fatigante antes de la construccion del canal de
Suez y del ferrocarril.
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4. EL LEJANO ORIENTE: INDIA Y CHINA

El 13 de octubre de 1842, Bustamante se embarco hacia la India en un vapor
junto a setenta y cinco pasajeros y una tripulacion de cien individuos. Mientras navegd
por el Mar Rojo, recordo6 algunos pasajes biblicos que correspondian a ese contexto
geografico. Al cuarto dia, la nave pasd por La Meca y, al séptimo, cruzoé el estrecho
Bab al-Mandab rumbo al Golfo de Adén. Gran parte de la poblacion de la Peninsula
Arébica y del norte de Africa estaba conformada por beduinos distribuidos por el
desierto; eran hospitalarios, nomadas, buenos jinetes y llevaban una alimentacion
frugal. Sin embargo, la poblacion mas importante en Persia y en las costas del Mar
Arébigo estaba compuesta por arabes.

Durante la escala de cuatro dias en la ciudad de Adén, posesion inglesa, el vapor
se aprovision6 de carbon, mientras que los pasajeros descendieron para abastecerse y
realizar compras en el bazar local. En este punto, la mayoria de los viajeros eran de
origen indio y cipayo. Quince dias después, la embarcacion arribo a Ceilan, actual
Sri Lanka, un protectorado inglés desde 1815, que no formaba parte de la Compaiiia
Britanica de las Indias Orientales. Bustamante permanecio en la isla tres dias y se
enterd de que recientemente se habian descubierto una antigua ciudad autoctona
y otras antigiiedades budistas que el viajero Manuel Garcia Lasala visitdo en 1889
(Bustamante, 1845, p. 198; Garcia Lasala, 1890, pp. 15-29).7 Esta isla era célebre por
su canela de alta calidad, la extraccion de perlas y la caza de elefantes. Cuarenta y
siete afios mas tarde, entre 1842 y 1889, los barcos continuaban haciendo las mismas
escalas en Suez, Adén y Ceilan para llegar a la India y los pasajeros aprovechaban
para recorrerla segin los medios que encontraran a su alcance. Por ejemplo, en 1889
ya habia ferrocarril, lo que facilitaba a los viajeros conocer la isla (Garcia Lasala,
1890, p. 12).

4.1. India

Cuatro dias tardaron en llegar a la India, a Madras, actual Chennai, donde
permanecieron unos dias. Los pasajeros tenian que desembarcar en embarcaciones
pequefias para acercarse al puerto de Madras, donde el mar encabritado no facilitaba
la faena. Esta ciudad esta ubicada en una zona intertropical, al sur del tropico de
Cancer, muy calurosa, por lo que algunas personas que podian permitirselo eran
transportadas en palanquines cubiertos para soportar el calor, cargados por cuatro
indios. La ciudad tenia tres atracciones que ofrecer: los templos hinduistas con sus
innumerables dioses; la iglesia de Santo Tomas, ubicada en uno de los barrios mas
antiguos de la ciudad; y el fuerte inglés de Saint George, construido por la Compaiia
Britanica de las Indias Orientales en 1644. Después de cuarenta dias llegaron a

7 A fines del siglo XIX, Garcia Lasala llego a la antigua capital de Sri Lanka, Anaradhapura,
y al templo budista de Dambool o0 Dambulla, haciendo uso del tren y de guias.
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Calcuta por el rio Hooghly, una rama del Ganges. Este rio hacia muy lenta la travesia
porque arrastraba mucho lodo hacia su desembocadura, formando bancos, lo que
obligaba a los capitanes a usar la sonda constantemente. Ademas, esta profunda
entrada hacia Calcuta estaba saturada de botes que iban y salian, lo que incluso
la hacia peligrosa por las probables colisiones (Bustamante, 1845, pp. 198-200).
Este tramo del rio estaba sefializado y comunicado con telégrafos porque era una
zona de naufragio latente y podia tomar dias llegar a la ciudad. Incluso en 1889, el
gobierno britanico construyo torres de trecho en trecho con provisiones de viveres y
medicamentos para que los ndufragos se refugiaran en ellas, en espera de que algun
barco los recogiera (Garcia Lasala, 1890, p. 42).

En 1842, la capital de la India Britanica y la residencia del gobernador de
la Compania de las Indias Orientales era Calcuta. En esta ciudad habia muchas
religiones que se toleraban, y las fiestas religiosas y procesiones no paraban,
haciéndola muy colorida y festiva. Juan Bustamante fue participe de algunas de las
procesiones hindies y musulmanas. En el rio Hooghly se habian construido largas
gradas de trecho en trecho para que algunos creyentes se purificaran entrando al rio,
incluso varias veces al dia. En aquel entonces, Serampore, un pueblo construido al
estilo europeo, estaba en la ribera de aquel rio y pertenecia a la Compafia Danesa
de las Indias Orientales, siendo sede de sus misioneros. Cerca estaba Chandernagor,
perteneciente a la Compatfiia Francesa de las Indias Orientales, que comerciaba opio
y lo vendia a China. La ciudad de Bandel era francesa, donde habia misioneros, y
fue el lugar donde permanecid varias semanas Juan Bustamante. Prefirio este lugar
para esperar cartas de su pais, el Pert, que nunca llegaron, y no fue a Agra ni a Delhi,
aunque facilmente pudo haber ido en los vapores que surcaban los rios Hooghly y
Ganges. De esta manera no conoci6 el Taj Mahal. Estuvo también acompafiando a un
profesor portugués que ensefiaba a nifios en Bandel, y un mes lo pasé observando el
cultivo de gusanos de seda en Calcuta (Bustamante, 1845, pp. 200-208).

Juan Bustamante recorri6 las rutas ya consolidadas por el transito colonial y
se relaciond principalmente con personas que le inspiraban confianza, como los
misioneros establecidos en Bandel. Su itinerario se circunscribi6 a los lugares mas
accesibles y frecuentados por los viajeros occidentales de su tiempo, sin aventurarse
por territorios poco explorados ni apartarse de los circuitos habituales de la India
colonial. Su modo de viajar reflejaba una actitud prudente y observadora, mas
orientada a la contemplacion cultural y religiosa que a la exploracion geografica o
cientifica. En contraste, en ese mismo afio de 1842, el fil6logo y orientalista hungaro
Alexander Csoma de Koéros, considerado el pionero de los estudios tibetanos,
emprendid una travesia de naturaleza muy distinta. Su proposito era alcanzar Lhasa,
la capital del Tibet, y para ello emprendio el viaje desde Calcuta hacia Darjeeling,
adonde llego el 24 de marzo de 1842. Segtin el superintendente y agente del gobierno
britanico en aquella localidad, el Dr. Archibald Campbell, la travesia fue lenta,
austera y probablemente realizada a pie. Sin embargo, poco después de su llegada,
el 6 de abril del mismo afio, Csoma contrajo una fiebre intensa y fallecio seis dias
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mas tarde a causa de malaria (Duka, 1885, p. 145). Mientras Csoma representa el
paradigma del viajero erudito que se internaba en regiones desconocidas movido
por una vocacion cientifica y ascética, Bustamante encarna la figura del viajero
latinoamericano decimonénico que, sin pretender descubrimientos, buscaba
comprender y documentar las realidades culturales del Oriente desde una mirada
moral, espiritual y comparativa.

En 1842, atn no habia ferrocarril en la India y algunas rutas resultaban mas
peligrosas que otras por no tener conexion directa a través de rios. La via mas rapida
y segura que se podia usar en la zona donde estaba Juan Bustamante era el rio Ganges
y sus afluentes, que conectaban varias ciudades y pueblos, como Calcuta, Benarés,
Agray Delhi, y eran navegables por vapores. El viajero peruano utiliz6 las rutas mas
convencionales y no se aventurd en otras de dificil acceso.

Calcuta era una ciudad inmensa y densamente poblada, marcada por una
sociedad estratificada en castas y por profundos contrastes sociales, que iban de la
opulencia extrema a la miseria, y de la ignorancia mas absoluta a un elevado grado
de erudicion. La Revolucion Industrial permitid que los vapores circularan por los
océanos desde 1838, transformando el comercio maritimo internacional. Gracias
al uso de hielo en las bodegas de los vapores estadounidenses, las frutas y otros
productos perecederos podian llegar frescos a los mercados mas exigentes, como
los de la India (Gutiérrez Gonzalez, 2025, p. 204; Bustamante, 1845, pp. 200-211).

Las plazas de la ciudad ofrecian un espectaculo continuo con domadores de
serpientes, malabaristas y faquires que cautivaban a los viajeros extranjeros. Los
edificios publicos de Calcuta -el palacio de gobierno, la sede de la Corte, la Casa
de la Moneda y el Jardin Botanico- reflejaban la monumentalidad y el orden del
dominio britanico. Tanto la policia como el sistema postal funcionaban con notable
eficiencia. Segin observo Francisco de Paula Santander en 1831, la Compaiiia
Britanica de las Indias Orientales tenia en Londres una oficina exclusiva para recibir
correspondencia de todo el mundo y remitirla a la administracion general de correos
(Santander, 1963, p. 171). Quince afios después, en 1857, la Rebelion de los Cipayos
pondria fin a ese régimen e iniciaria el Raj britanico, cuando la soberania colonial
paso directamente a la Corona inglesa.

4.2. China

Después de siete meses en la India, Bustamante continuo su viaje. El
calor estival era insoportable y el rio Ganges arrastraba cadaveres incinerados y
otros desechos hacia el mar abierto, lo que dificultaba la entrada y salida de las
embarcaciones en Calcuta. El vapor en el que viajaba Bustamante tard6 doce dias en
alcanzar el océano Indico, pues navegaban tinicamente de dia por temor a encallar
durante la noche. Un fuerte temporal azot6 la nave, y la tripulacion sufrio la escasez
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de agua y los efectos del mareo provocados por las grandes olas y los intensos
ventarrones, hasta que el barco arribo cerca de Madras. Tras cuarenta y ocho dias
de travesia, la embarcacion llegd a Penang (actual Malasia). El Establecimiento
del Estrecho estaba entonces conformado por Penang, Malaca y Singapur, bajo
administracion britanica. Su condicion de puerto libre favorecia el comercio con la
India, China y el archipié¢lago malayo. La escala en Penang dur¢ seis dias, durante los
cuales Bustamante visito el Seminario General de la Sociedad de Misiones y entablo
amistad con el parroco, quien le entregd cartas de recomendacion para Singapur
y Macao (Bustamante, 1845, p. 213). Diez dias mas tarde llegd al puerto libre de
Singapur, destacado por su intenso dinamismo comercial.

Al cabo de quince dias, el 12 de julio de 1843, Bustamante lleg6 al pequefio
fondeadero o puerto auxiliar situado en el area de Taipa (Tipa), una de las islas
al sur de la peninsula de Macao, en el Mar de la China. Aquel barco transportaba
unicamente opio, un comercio al que China se vio obligada a acceder tras perder la
Primera Guerra del Opio en 1842 (Connelly, 1990, p. 399). Bustamante permanecio
un mes en el puerto de Macao, donde el cambio de divisas resultaba mas sencillo. Lo
primero que advirtié fueron las rencillas entre los chinos y los portugueses mestizos.
En general, el desprecio hacia el extranjero era perceptible (Bustamante, 1845, p.
220).

Tras un temporal, se dirigié6 a Canton, desde donde zarpaban los barcos con
destino a América. Era una ciudad de intenso comercio, lo que provocaba una notable
concentracion de embarcaciones en su puerto, al punto de que muchas familias vivian
en ellas. El estrecho o paso en la desembocadura del rio Perla se caracterizaba por
estar saturado de barcos que servian como viviendas (Moges, 1861, p. 50). Segin
Bustamante, en algunos de ellos residian incluso varias familias, utilizandolos como
puestos de venta, medios de transporte de pasajeros e, incluso, criaderos de animales
destinados a su alimentacion. Estos esquifes estaban empadronados en un numero
cercano a ochenta mil (Bustamante, 1845, p. 219). Los botes mas grandes, de tipo
baul, estaban destinados al comercio interior con los rusos y los tartaros. En la isla
de Whampoa se apostaban las fragatas y embarcaciones de mayor calado, debido a la
escasa profundidad del fondo marino conforme se avanzaba hacia Canton.

En 1842, Canton era la tnica ciudad china donde se permitia el comercio y la
presencia de extranjeros, bajo el llamado “sistema del Canton”, vigente entre 1757 y
1842, que restringia las transacciones a un grupo limitado de intermediarios chinos.
Sin embargo, el Tratado de Nankin oblig6 a China a ceder a los ingleses cuatro
puertos adicionales (Fuzhou, Xiamen, Ningbo y Shanghai) y dos islas, ademas de
pagar una indemnizacion por el opio destruido por los chinos durante su revuelta y
por los gastos de la expedicion britanica (De la Escalera, 1969, p. 26). Bustamante
visitd uno de los puertos recientemente abiertos al comercio extranjero tras la
guerra: Hong Kong. Alli contabilizé cuarenta y cinco barcos, tres de ellos de vapor,
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y numerosos almacenes. Esta isla, cedida recientemente a los ingleses, se encontraba
en plena construccidn, levantada con mano de obra china. El viajero francés Moges,
en 1857, la describi6 ya como una ciudad cosmopolita y moderna, con areas verdes
y suntuosos edificios (p. 50).

En 1843 estaba prohibido a los extranjeros internarse mas alla de Canton, por lo
que Bustamante permanecio6 alojado durante diez dias en el barrio europeo y persa,
que habia sido incendiado durante la Guerra del Opio. Los europeos residian alli
recluidos, con libertad de movimiento tinicamente hasta la muralla. Incluso resultaba
peligroso para un extranjero recorrer solo aquellas calles, pues existia el riesgo de
desaparecer. Los extranjeros vivian en incertidumbre y zozobra. Esta situacion era
tolerada solo por el comercio y Cantdn lo tenia muy activo, con tiendas que vendian
articulos chinos de lujo. El opio era un negocio exclusivo de los mandarines e
ingleses.

Todo ello hizo que Bustamante no tuviera una buena impresion de los chinos,
aunque comprendia que acababan de salir de una guerra con los europeos que
les habia sido adversa y que consideraban injusta. A los chinos los percibié muy
hostiles con los extranjeros, dandose cuenta rapidamente de que aquel odio seria una
respuesta a la insistencia inglesa, obligandolos a comerciar incluso con productos
dafiinos, y recurriendo incluso a la violencia para lograr ese objetivo(Jacobsen y
Dominguez, 2011, p.49). Bustamante observéd que los chinos habian vivido durante
largo tiempo apartados del mundo occidental y que, en realidad, no necesitaban los
productos ofrecidos por los ingleses. No obstante, reconocid cualidades admirables
en su sociedad: el buen trato entre las personas, el respeto hacia los ancianos y la
practica de la meritocracia, orientada a alcanzar la paz y la prosperidad mediante el
esfuerzo. Asimismo, destaco el notable desarrollo de la agricultura, sefialando que
no se desperdiciaba ni un solo palmo de tierra para el cultivo (Bustamante, 1845, p.
224).

El regreso al Pert se realizaria desde la isla de Whampoa. El trayecto desde
el mar de la China hasta las islas de Java y Sumatra tomo cuarenta y cinco dias.
No pudo conocer Batavia (la actual Yakarta) debido al clima. En la ruta observo
que los comerciantes ambulantes vendian toda clase de viveres desde pequefias
embarcaciones. Luego bordeo el sur de Australia y Nueva Zelanda, y llegd a
Valparaiso, desde donde parti6 el 24 de enero de 1844 a bordo de la goleta peruana
Leodnidas. Finalmente, arribd al puerto de Islay el 1 de febrero y se dirigié hacia
Cabanillas, en el sur del Pert.

El viaje alrededor del mundo emprendido por Bustamante se extendié por tres
afnos, de los cuales mas de dos transcurrieron en el Cercano y Lejano Oriente. El
autor atribuia la viabilidad de dicha travesia a los avances tecnologicos de su época,
particularmente al uso de los barcos de vapor y del telégrafo, asi como a la practica
tradicional de las cartas de recomendacion. No obstante, reconocia que una empresa
de tal envergadura continuaba implicando riesgos considerables.
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5. INSTRUMENTOS QUE FACILITARON EL VIAJE AL CERCANO
Y LEJANO ORIENTE

5.1. Cartas de recomendacion

Las cartas de recomendacion facilitaban el viaje del portador, pues el receptor
de la misiva tenia la obligacion de atender al portador de aquella carta como
si quien la enviaba fuera quien directamente lo solicitara. Este era un codigo de
honor que el receptor cumplia, sin necesidad de conocer al poseedor de la misiva,
facilitandole la estadia. La importancia social de estas cartas residia en su funcion
como instrumentos de mediacion y resguardo. Tales documentos operaban como
credenciales simbolicas que abrian puertas en embajadas, consulados, conventos o
residencias de notables, asegurando hospitalidad y asistencia. Viajar sin ellas, como
ocurrié con Bustamante en Beirut, significaba quedar al margen de esas redes de
sociabilidad y patronazgo, exponiéndose a la precariedad y a la inseguridad que
acompafiaban al viajero solitario en territorios extranjeros.

En Constantinopla, Juan Bustamante llevaba cartas de recomendacion de un
consul espafiol dirigidas a su homologo en el Imperio Otomano y a un ministro, gracias
a las cuales recibi6 diversas atenciones y favores, entre ellos el permiso para ingresar
al palacio de Topkapi. Una parte del harén podia ser visitada con autorizacion previa
y unicamente cuando el sultan no se encontraba presente. La entrada se realizaba una
vez al dia y tenia un costo de cincuenta pesos, tanto para una persona como para un
grupo. Bustamante visit6 estos y otros lugares en compaiiia del consul espaiiol, quien
cumplié con esmero lo dispuesto en la carta de recomendacion, acompanandolo
durante todo el dia e incluso compartiendo comidas en fondas cercanas. Durante
las tres semanas que permanecio en Estambul, tanto el ministro como el consul le
otorgaron facilidades para acceder a espacios habitualmente restringidos o de dificil
ingreso. Ademas, el ministro le entregd ocho nuevas cartas dirigidas a otros consules
en los diversos lugares que planeaba visitar y a los religiosos de Tierra Santa. En
total, Bustamante reunié dieciocho cartas de recomendacion. Asimismo, sirvio de
intermediario para entregar una suma de dinero enviada por el guardian de la iglesia
de San Antonio de Padua de Estambul a los religiosos de Jerusalén.

En Esmirna, nuestro viajero presentd ante el consul espafiol una de sus cartas
de recomendacion. La ciudad, de gran tradicion historica y comercial, albergaba
numerosos consulados debido a su intensa actividad portuaria. En Chipre fue recibido
por el viceconsul, quien, en atencion a la carta que Bustamante portaba, lo agasajo
generosamente: le obsequid una botella del vino local y le entregd una nueva carta
de recomendacion. Mas adelante, Bustamante recurrié a otra de estas misivas para
ser recibido por el consul espafiol en Beirut.

En Jerusalén, Bustamante hizo uso de varias de las cartas de recomendacion
que habia ido reuniendo a lo largo de su viaje. Gracias a ellas, personas influyentes,
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como los consules y representantes de ordenes religiosas le facilitaron el acceso a
guias locales, reduciendo las dificultades propias de la orientacion en una ciudad
desconocida. Estas recomendaciones también le permitieron hospedarse en lugares
seguros, a menudo en residencias o instituciones vinculadas a los destinatarios de las
misivas, quienes solian ofrecerle hospitalidad e incluso agasajos formales. La eficacia
de estas redes de mediacion quedo reflejada en la distincion que recibi6é durante su
estancia en la Ciudad Santa: “Los religiosos, que me habian hecho tantos favores,
a mérito de tantas recomendaciones que les llevé principalmente de los ministros
espafoles. Me dijeron que habian hecho su congregacion, y se habia resuelto por
unanimidad de votos, hacerme Caballero del Santo Sepulcro” (Bustamante, 1845,
p. 169). A través de las cartas de recomendacion, Bustamante no solo obtuvo
proteccion y accesibilidad, sino también una legitimacién simbélica que transformo
su travesia espiritual en una experiencia de afirmacion social y cultural dentro del
ambito catodlico internacional.

En Damieta, Egipto, volvio a hacer uso de una carta dirigida a un consul inglés,
que le permitid tener una estancia mucho mas agradable y disfrutar del viaje con la
tranquilidad que le proporcionaba un brazo protector. Esto indica el poder que tenian
las cartas de recomendacion: “El consul espaiol, a quien fui recomendado, me alojo
en una casa vacia de la ciudad; yo iba a comer diariamente a su quinta que estaba
cerca, en los caballos que ¢l me enviaba, encargandome siempre que tuviese cuidado
con ellos, porque eran violentos” (Bustamante, 1845, p. 176). Otras cartas estaban
dirigidas a consules en Egipto, Siria y Turquia.

El titulo de consul otorgaba a quien lo ostentaba ciertos privilegios, entre
ellos la exencion de los impuestos exigidos por las autoridades otomanas. Estos
representantes no vivian exclusivamente de su cargo diplomatico, sino que solian
dedicarse a actividades comerciales o industriales y, por lo general, pertenecian a
familias acomodadas. Su posicion dependia, en gran medida, de una red de contactos
y de un sistema de favores reciprocos que garantizaban el funcionamiento de los
vinculos consulares en la region. Una vez recibida una carta de recomendacion,
era deber del consul atender al portador con cortesia y diligencia, sin importar su
nacionalidad, credo, apariencia o condicidon social, y durante el tiempo que fuera
necesario. En Damieta, Bustamante permanecié veinte dias bajo la hospitalidad
de su benefactor, quien incluso intervino en su favor cuando enfrenté un problema
legal, cumpliendo con las obligaciones derivadas de la carta de recomendacion: “Mi
consul contesto la demanda por mi insolencia” (Bustamante, 1845, p. 177). Una vez
que el benefactor y el beneficiado se despedian, concluia la relacion establecida por
la mediacion epistolar. Este intercambio ponia de manifiesto el caracter temporal,
honorifico y el vinculo contractual simbdlico de las cartas de recomendacion,
documentos que, mas alld de su valor practico, funcionaban como simbolos de
confianza, prestigio y reciprocidad dentro del entramado diplomatico y social del
siglo XIX.
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En Alejandria, utilizé otra carta de recomendacion dirigida al consul espafiol
que le abrid las puertas de aquella sociedad europea en Egipto: “Me introdujo en
muchas de las principales casas, y observé que las sefioras, aun siendo europeas,
hacian uso del ropaje turco” (Bustamante, 1845, p. 180). En el Cairo, también,
hizo uso de una carta dirigida al consul inglés del que obtuvo su pasaporte. De esta
manera, las cartas de recomendacion hacian mas llevaderos los viajes, accediendo a
lugares vedados para la mayoria y acelerando tramites engorrosos (Chateaubriand,
1843, pp. 165-166). Los viajes internacionales en el siglo XIX, especialmente en
regiones como el Imperio Otomano, el Levante, India y China no dependian solo del
desplazamiento fisico, sino de la posesion de vinculos de mediacién, capaces de
traducirse en hospitalidad, proteccion y legitimidad ante las autoridades.

5.2. Medio de pago y Guias o Cicerones

Lalibranza, también conocida como letra de cambio u orden de pago por escrito,
constituia un instrumento esencial para los viajeros del siglo XIX. En la oficina de
correos de cualquier ciudad importante se podian recoger las libranzas solicitadas
desde otra ciudad, junto con la correspondencia personal. En Alejandria, por ejemplo,
Bustamante retir6 las que habia pedido en Constantinopla a sus consignatarios en
Londres, quienes estaban advertidos de su itinerario hacia Turquia, Siria, Palestina,
Egipto, India y China (Bustamante, 1845, pp. 180-181). Alli encontrd sus libranzas
en libras esterlinas del Banco de la Compaiia de Indias y numerosas cartas; sin
embargo, lamentd no haber recibido noticias del Pert (Bustamante, 1845, p. 180).

De Damasco a Jerusalén, Bustamante viajo acompanado de un dragoman, guia
e intérprete indispensable en Oriente (Bustamante, 1845, p. 151), practica comin
entre los peregrinos que se dirigian a Tierra Santa (Chateaubriand, 1843, p. 32).
El recorrido por los lugares vinculados con la vida de Jesus solia estar guiado por
los religiosos residentes en Jerusalén, especialmente los franciscanos custodios de
los Santos Lugares, quienes relataban los episodios biblicos asociados a cada sitio.
En El Cairo se organizaban excursiones rapidas destinadas a visitar sus principales
antigliedades, las cuales contaban con guias locales y servicios de transporte incluidos.
En la India existian numerosos puntos de interés cultural y religioso, accesibles
gracias a los vapores que conectaban las principales ciudades; en cambio, en China,
los extranjeros tenian prohibido desplazarse mas alld de los puertos habilitados para
el comercio internacional.

El bandolerismo constituia entonces un rasgo estructural del paisaje social de
la region, especialmente en las rutas que conectaban Jaffa con Jerusalén y Nazaret
con Jerusalén (Torres Arce, 2013, p. 9). La franja que separaba los Lugares Santos
del mar Mediterraneo era una zona desértica e insegura, lo que hacia recomendable
viajar en grupo. En este contexto, Bustamante emprendi6 el regreso hacia la costa
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acompaiiado de frailes franciscanos que también se dirigian al puerto de Jaffa para
embarcarse con destino a Beirut. Situaciones similares se repetian en Egipto.

6. CONCLUSION

En la década de 1840, el viaje al Cercano y Lejano Oriente resultaba arduo,
pues los viajeros se enfrentaban a imprevistos de todo tipo: dificultades econémicas,
agravadas cuando el presupuesto era limitado, inestabilidades climaticas y contrastes
geograficos, ademas de marcadas diferencias culturales, lingiliisticas y de costumbres.
A ello se sumaba la constante exposicion a enfermedades y epidemias. Sin embargo,
alcanzar la meta podia bastar para aliviar las penurias del trayecto. Bustamante paso
por estos problemas y lamentd que pusieran en tela de duda la realizacion de sus
viajes y disculp6 a sus paisanos por la ignorancia, al desconocer las dificultades de
los viajes a destinos lejanos. El mismo no daba crédito a lo que habia realizado y
comprendia que para muchos era un imposible (Bustamante, 1845, p.169).

Juan Bustamante era un mestizo, proveniente del sur andino del Peru, y un
exitoso comerciante de lana que, ademas, habia incursionado en la politica. En este
viaje al Cercano y Lejano Oriente no fue un enviado del gobierno peruano ni tampoco
un comerciante, sino que viajoé solo para conocer el mundo. Bustamante mismo nos
confiesa que “como solo tenia por destino el viajar, era tenido por un capitalista,
y por otros por enviado de mi gobierno, aunque les aseguraba lo contrario con mi
franqueza genial; bajo este concepto he sido distinguido aun por los mandatarios,
que con curiosidad deseaban conocer a un peruano que viajaba” (Bustamante, 1845,
p. 228). Su objetivo fue viajar para conocer y comparar diversas realidades con lo
que ya conocia. Una de sus conclusiones fue que la mayoria de la poblacion mundial
era pobre y solo una infima parte vivia en 6ptimas condiciones.

Durante la primera mitad del siglo XIX, los viajes al Cercano y Lejano Oriente
solian realizarse por motivos laborales, comerciales o diplomaticos; viajar con el
Unico proposito de conocer era poco comun, especialmente para quienes disponian
de recursos limitados. En aquel entonces, el viaje por ocio constituia una rareza,
reservada casi exclusivamente a los miembros de la burguesia adinerada o de las
¢lites, quienes podian costear un transporte privado y contratar caravanas con escolta
beduina para internarse, por ejemplo, en el desierto rumbo a Jerusalén. Ese no fue
el caso de Juan Bustamante, quien aprovech6 las nuevas opciones de transporte de
larga distancia que ofrecian los barcos de vapor, medio con el cual logré atravesar
océanos. Ademas, se valid de cartas de recomendacion que facilitaron su estancia
en diversos lugares. A las misivas obtenidas en el Pert se sumaron otras recibidas a
lo largo de su itinerario por Norteamérica, Europa, la peninsula Arabiga, el norte de
Africa y Asia, documentos que posteriormente le sirvieron para abrir puertas en el
Cercano y el Lejano Oriente.
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El entusiasmo fue otro rasgo distintivo de su travesia: Bustamante mantuvo vivo
su interés por conocer y entablar contacto con otros viajeros, con quienes compartio
experiencias, lo que le permiti6 sobrellevar la soledad del viaje en solitario. En el
puerto egipcio de Damieta se vio obligado a permanecer mas tiempo del previsto
debido a la obstruccion del trafico maritimo causada por una epidemia, situacion que
le produjo frustracion, pues interrumpio el ritmo fluido que habia mantenido hasta
entonces.

Cabe destacar que su viaje no fue planificado desde un inicio. La decision
de emprenderlo surgié en Venecia, cuando descubri6 la posibilidad de llegar hasta
Macao (China) mediante las diversas companias de vapores que ofrecian trayectos de
puerto en puerto hasta Oriente. Cuatro vapores lo condujeron a través del Danubio y
el mar Negro hasta Constantinopla; desde alli partié hacia Atenas y, posteriormente,
al puerto de Beirut, desde donde se internd por el desierto para visitar Jerusalén,
Nazaret y Damasco. Mas tarde, tom6 vapores desde los puertos de Beirut y Sidon
con destino a Damieta y Alejandria, en Egipto. Desde Suez abordé otro vapor rumbo
a la India, con escalas en Adén, Ceilan y Madras hasta llegar al puerto fluvial de
Calcuta. Finalmente, emprendié viaje hacia China, pasando por los puertos de
Malaca, Singapur, Macao y Cantén. Desde este ultimo puerto zarp6 de regreso a
América del Sur, cruzando el océano Pacifico hasta Valparaiso y, posteriormente,
hasta el puerto de Islay, desde donde se interno en el territorio peruano hasta llegar
a Cabanillas, su hogar.

La revolucion del transporte facilité el acceso a los continentes africano y
asiatico a través de algunos puertos y la oferta existente y de facil acceso de los
barcos de vapor, sobre todo, a comerciantes y burdcratas, pero también a los primeros
turistas, como Bustamante, dentro del desarrollo del imperialismo decimonoénico. Al
aprovechar esa infraestructura sin pertenecer a las potencias coloniales, Bustamante
encarna una forma periférica y autdbnoma de participacion en la modernidad global
del siglo XIX.

También cabe preguntarse en qué medida sus experiencias viajeras
internacionales por el Cercano y Lejano Oriente hicieron de Bustamante un
individuo cosmopolita con una vision mas amplia de las cosas, y si coaccionaron
sus acciones en el futuro. Asimismo, si uno se pregunta cémo ha sido posible que
se haya desplazado hasta las antipodas, la respuesta seria que existian los medios
técnicos para hacerlo y solo se necesitaba decision y valentia para ingresar en un
mundo completamente desconocido para ¢l y arriesgar la vida en una época en que
cualquiera podia estar expuesto a enfermedades, tempestades marinas y violencia
politica, sin poder pedir ayuda consular a su pais.

El mundo que recorri6 Bustamante era uno convulso, bastante inseguro y sin
garantias de que la aventura saliera bien. Entre las amenazas que enfrentaban estaban
las inestabilidades climaticas, los conflictos bélicos y las violencias existentes entre
dominadores y dominados en las colonias. No le toco un enfrentamiento directo,

191



Viaje de un peruano por el Cercano y Lejano Oriente ... P. E. Rivasplata Varillas

pero poco le falto, al coincidir su llegada a China con el fin de la Primera Guerra del
Opio. Pudo conocer pinceladas de culturas norafricanas, arabes y asiaticas pristinas
al adentrarse mas alla de los puertos, que eran los tnicos lugares de interaccion
cultural nativa con presencia europea, por motivos comerciales y financieros.

Entre 1842 y 1844, los visados eran necesarios para ingresar a cualquier puerto
del Cercano y Lejano Oriente, y los consules europeos facilitaban estos tramites, a
los que recurri6 Bustamante a través de sus cartas de recomendacion, al no existir
aun consules peruanos. Por la continua afluencia de comerciantes y burdcratas, era
mas facil acceder a Egipto y a la India, pero solo en rutas muy visitadas, como las
piramides de Guiza, y con la ayuda de un guia local; pues mas alla de aquellas zonas
se requeria contratar caravanas y beduinos para su proteccion, lo que era mucho mas
caro.

Bustamante solo conoci6 los lugares a los que tuvo acceso en el Cercano y
Lejano Oriente: los puertos y algunas ciudades del interior a las que se adentraba
en grupo con otros viajeros, como fue el caso del Levante asidtico o con guias en
Egipto. Asia se le mostro diferente y distinta de todo lo que habia vivido, con minima
o nula presencia de cultura europea, por lo que pronto resintioé no poder disfrutar de
ninguna funcion de teatro occidental porque no existia.
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