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Resumen
Enla Edad Moderna, el transporte terrestre se ve inexorablemente influenciado por
las condiciones de las infraestructuras y los servicios del camino, que determinan
su tipologia y desarrollo; pero también por la economia y las politicas. En una
sociedad donde la pluriactividad y la organizacion del trabajo en el seno del hogar
desempefian un papel fundamental, el transporte terrestre ha quedado marcado por
una clara division sexual del trabajo que no puede, ni debe, ocultar la participacién
de las mujeres en la empresa arriera.

El objetivo de este estudio es reflexionar sobre como las categorias de género y
pluriactividad, y la dicotomfa entre lo rural y lo urbano influyen en el entramado
de la economia y los modelos de trabajo de los hogares del transporte.
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Abstract

In the Early Modern period, land transportation was inexorably influenced by the
conditions of infrastructure and road services, which determined its typology and
development; but also, by economic and political factors. In a society where pluriactivity
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and the organization of labor within the household played a fundamental role, land
transportation was shaped by a clear sexual division of labor that cannot, and should
not, obscure the participation of women in the muleteer enterprise. The objective of
this study is to explore the interaction between gender, pluriactivity, and the rural-
urban divide in the economic activities carried out by transportation households.
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0. CONSIDERACIONES PREVIAS

Mi interés por las categorias de analisis del trabajo de los oficios relacionados con
el transporte ha sido una constante en mi trayectoria. Estas investigaciones sobre
los hogares arrieros, carreteros o las organizaciones cabaniles, entre otros, me han
permitido explorar como las categorias de género, pluriactividad, dicotomia rural-
urbano y la estructura organizativa del trabajo definen y moldean esta actividad
econdmica®. Este andlisis ha generado una serie de interrogantes, particularmente
acerca de la empresa arriera en comarcas rurales, siendo consciente de la imposi-
bilidad y de lo inadecuado que seria considerar las economias rurales y urbanas
de manera aislada, dado que estan intrinsecamente conectadas®. Estas cuestiones
parten de lo que inicialmente parecia evidente: una actividad donde la divisién
sexual del trabajo y la complementariedad con los ciclos agricolas estan claramente
definidos. Sin embargo, la diversidad en los perfiles de los hogares del transporte,
junto con el impacto del territorio, las infraestructuras del camino, las industrias
locales o los avances tecnoldgicos, invitan a una indagaciéon mas detallada. La
heterogeneidad observada impulsa a seguir explorando y entendiendo las dinimicas
complejas que caracterizan y condicionan estos oficios.

Asi, el objetivo principal de este articulo es realizar un esquema inicial de como
las categorias de género, la pluriactividad y los modelos de trabajo influyen en la
actividad econdmica del transporte en la Espafia del siglo XVIII. Para lograr este
propésito, utilizo las informaciones de estudios previos y procedo al andlisis de
fuentes primarias. Lo hago siguiendo el magisterio de Margarita M. Birriel Salcedo
para problematizar las fuentes, pues éstas no son neutras, sino que responden a
un contexto de produccion determinado sobre el que debemos reparar#; y lo hago
también bajo la premisa de Ofelia Rey Castelao de que las mujeres siempre han
estado en las fuentes y el problema radica en cdmo se leens. Asimismo, he realizado
un estudio de caso centrado en el Valle de Lecrin, en el reino de Granada, una
comarca que ha sido objeto de nuestras investigaciones durante una década y media
y cuyos resultados sobre numerosas cuestiones: produccién y consumo, artefactos,
propiedad y explotacién, trabajo, género y espacios, familias, mobiliario y objetos,
etc. nos son de gran utilidad para estudios comparativos®. Esta pesquisa regional
permitird plantear interrogantes sobre los modelos de trabajo en los hogares del
transporte y atendera también a un elemento clave, la fuerza de trabajo animal,
condicidn sine qua non para garantizar esta actividad.

2. Ruiz Alvarez, 2022 y 2024b.

3. Danti y Riu, 2012: 153-179. En relacién con la economia rural y el trabajo remunerado de las mujeres, en
especial el de las nodrizas, la profesora Carmen Sarasta (ed.), 2021 ha coordinado un libro de referencia que abarca
el estudio de todo el territorio espafiol. La obra analiza los salarios que las ciudades transferian al campo y el impacto
de estos en los ingresos de los hogares durante los siglos XVIII y XIX, con especial atencién al papel crucial de las
mujeres en la economia doméstica. Véase también Sarasta, Erdozain Azpilicueta, Hernandez Garcia, 2023: 243-371.

4. Birriel Salcedo, 2022: g1-110.

5. Rey Castelao, 2015: 183-210. Véase también la tesis doctoral de Diez Jiménez, 2020.

6. Sin animo de ser exhaustivo, véase www.cehval.es, asi como los estudios de Birriel Salcedo, 2015; 2016; 2019;
2021y 2023: 91-110; Birriel Salcedo, Ruiz Alvarez y Garcia Haro, 2023; Ortega Chinchilla'y Garcia Pérez (coords.), 2017.
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Por tanto, organizaré el texto en tres partes fundamentales. Primero voy a
atender a la categoria pluriactividad y cdémo ésta define y afecta a las actividades del
transporte. En la segunda parte presentaré algunas de las cuestiones sobre mujeres,
género y transporte y cémo las desigualdades influyen y estructuran dicha labor.
Seguidamente, ofreceré un estudio de caso especifico sobre la empresa arriera en
una comarca rural, via de comunicacion entre la costa y la ciudad de Granada. Por
ultimo, presentaré algunas reflexiones finales.

1. ECONOMIA Y TRABAJO: LA PLURIACTIVIDAD

La pluriactividad, aunque no reconocida formalmente en el Diccionario de la
Real Academia Espafiola ni en los que conforman el Nuevo Tesoro Lexicografico,
puede definirse combinando el prefijo «pluri-», que indica pluralidad, y la palabra
«actividad», entendida como la capacidad de obrar o trabajar’. Asi, se refiere a
la realizacion simultdnea de diversas actividades que contribuyen a la economia
familiar y a la subsistencia, incluyendo tanto trabajos remunerados como no
remunerados®. En este contexto, la definicién de «trabajo» que aparece en el
diccionario de Autoridades de 1739 «estrechez, miseria, y pobreza, o necesidad
con que se pasa la vida»?, refleja bien el sentido de las mdltiples actividades que
se desarrollaban para cubrir las necesidades basicas, pero también los deseos
de mejora social. La pluriactividad no solo es un mecanismo para sostener a las
familias, sino también una fuente de identidad y prestigio social, especialmente
en contextos donde muchos oficios estaban organizados y regulados a través del
gremio, las ordenanzas municipales o normativas especificas como las dictadas
por el protomedicato para el ejercicio de la medicina o las de los transportistas
de la Real Cabana de Carreteros, Cabaiiiles, Jabarderos y Trajineros del Reino, lo
que generaba un entramado de estrategias, dependencias y resistencias’®. Muchos
otros han pasado mas desapercibidos, especialmente los relacionados con el
comercio mas informal, alguna industria rural y, sustancialmente, los trabajos
de las mujeres y nifios".

7. Sobre el concepto trabajo, véase Durdn, 2003: 239-249; y Lépez Barahona 2020: 25-48, especialmente el marco
tedrico sobre la perspectiva de la acumulacién originaria, entendiendo el trabajo como «la produccién de bienes y
servicios destinados al sostenimiento de la vida, ya sea en forma de valores de uso o de valores de cambio» (p. 26).

8. Sarti, Bellavitis y Martini, 2018: 1-85; Hidalgo Fernandez, 2022.

9. RAE A1739. (Pag:312,1)

10. Sola i Parera (ed.), 2019; Nieto Sanchez, 2019: 21-54; Campos Diez, 1996; Ruiz Alvarez, 2022b: 207-224.
A pesar de la rigidez normativa, Sandra Cavallo (2008) nos invita a replantearnos las categorias profesionales y
a cuestionar las divisiones tradicionales. En su estudio sobre barberos, cirujanos y otros artesanos dedicados al
cuidado y la apariencia personal —como sastres y tapiceros—, destaca las afinidades socioculturales que unian a
estos oficios en la temprana Edad Moderna. De este modo, Cavallo revela cémo estas profesiones, aparentemente
desconectadas, superaban las barreras convencionales entre ocupaciones médicas y no médicas, mostrando una
realidad profesional mas integrada y compleja de lo que dictaban las normas. Véase el reciente articulo de Ofelia Rey
Castelao (2024) sobre el trabajo de las mujeres al margen del control de los gremios.

1. Birriel Salcedo y Arias de Saavedra Alfas (eds.), 2024; Sarasua, 2013; Ruiz Alvarez y Ortega Chinchilla, 2022:
255-284.
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Este fenémeno, que abarcaba tanto actividades rurales como urbanas, refleja un
modelo en el que las actividades laborales no siempre eran rigidas ni exclusivas de
una determinada clase, edad o sexo, aunque estas categorias las determinasen. Se
observa en los oficios del campo, en los talleres artesanales, en el cuidado de nifios
expositos como inversion en una futura fuerza de trabajo, en la administracion,
en el mantenimiento del corral o en el hilado de la lana, pero también en la
polivalencia de las tareas realizadas en el hogar, donde «se hacia de todo». Sin
embargo, dentro de esta versatilidad, existian condiciones y desigualdades. Por
ejemplo, los periodos de estacionalidad de muchos oficios determinaban la
necesidad de multiples trabajos para asegurar la supervivencia, aunque muchas
veces fueran dificilmente clasificables.

Un aspecto fundamental de la pluriactividad en contextos rurales, sin obviar
las categorias de agrovillas o ciudades rurales®, es la influencia de las actividades
agrarias sobre la economia local y comarcal. Los estudios de Maria José Carneiro
sobre ruralidad y pluriactividad en los Alpes franceses y el campo brasilefio destacan
la heterogeneidad del fenémeno y su variabilidad segtn el contexto histérico y
socioecondmico. La pluriactividad no es una categoria precisa, ya que incluye
diferentes formas de combinar actividades agricolas y no agricolas en funcién
de la supervivencia econémica de las familias. La autora subraya la necesidad de
replantear el concepto para centrarse en las condiciones de reproduccién social,
mas que en las acciones individuales, y apunta la compleja interrelacion entre
trabajo agricola y otras actividades complementarias. Sin embargo, los estudios mas
recientes han cuestionado la idea de que la pluriactividad esté confinada al ambito
agricola™. Investigaciones como las realizadas en Portugal sobre la pluriactividad
agricola han revelado que este fendmeno esta intrinsecamente relacionado con la
reestructuracion capitalista y los cambios sociales. Estos estudios destacan que,
aunque la pluriactividad tiene sus raices en el ambito rural, sus efectos y dindmicas
trascienden este espacio y se integran en procesos econdémicos y sociales mas
amplios. La flexibilidad en la movilizacién de la mano de obra, frecuentemente
vinculada a ingresos no agricolas, ha permitido que las familias rurales se adapten a
las nuevas realidades econdémicas sin abandonar por completo la actividad agricola®.

De este modo, la pluriactividad, lejos de ser un fendmeno exclusivamente rural
o agricola, se inserta en procesos mas amplios de transformacion, lo cual exige
un analisis que contemple tanto las transformaciones locales como los marcos
globales de regulacion. Y es que, la pluriactividad ha llegado a estar caracterizada
como la combinacion de la agricultura con otras actividades econdmicas, ya sea
dentro o fuera de la explotacion agricola. Definicion que dejaria fuera a la familia

12. Vilalta i Escobar, 2003: 15-43; Garcia Gonzédlez y Gémez Carrasco, 2010: 255-276. Véanse también: Llopis
Algelan y Gonzélez Mariscal, 2006; y Marcos Martin, 1991: 273-288; 1995: 359-374.

13. Carneiro, 1996: 5-36; 1995: 52-75.

14. El debate ha estado centrado, en su mayoria, en el mundo anglosajén desde finales de la década de
1980, enfocandose en los inicios de las economias capitalistas, sin profundizar en el anlisis de la era preindustrial.
Un balance sobre los debates en: Evans y Ibery, 1993: 945-959. Véase también los estudios de Gasson, 1986: 364-367;
1990:161-172, y Fuller, 1990: 361-373. Sobre género consultar Gasson y Winter, 1992: 387-397.

15. Reyes, Hespanha, Pires y Jacinto, 1990: 395-399.
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de ciudad que regenta una tienda, mientras hilan por la noche, prestan dinero o
transportan. Y bien es cierto que los ciclos agricolas condicionan la estacionalidad
y por tanto es inevitable que se produzcan estrategias de supervivencia en las mas
diversas actividades, pero no son propias tinicamente de los campesinos. Por lo
tanto, la pluriactividad no es solo una estrategia de supervivencia para las familias
rurales, sino también un elemento clave en la acumulacién de riqueza, como
se ha demostrado para contextos como el de la Inglaterra victoriana, donde los
agricultores combinaban diferentes actividades para adaptarse a las exigencias del
mercado. En estos casos, se ha documentado que factores como el tamafio de la
explotacion, la estructura familiar y la densidad de poblacién influyen de manera
decisiva en la adopcion de esta estrategia®.

Nicolas Shapira y Corine Maitte han realizado un cuidado llamamiento para
elaborar un dossier sobre la pluriactividad en la larga duracién, partiendo del marco
de que, lejos de ser un fenémeno exclusivamente moderno, ha sido una constante
histérica”. Aunque esta asumido que esta practica era comun en sociedades rurales
y urbanas, donde las personas combinaban diferentes trabajos para garantizar su
subsistencia, la pluriactividad puede -y debe- analizarse en varias escalas, como
a nivel individual y familiar, asi como considerarla una estrategia elegida como
impuesta. También puede interpretarse como una forma de resistencia al trabajo
subordinado o una respuesta al deseo de acumulacién de bienes y consumo™.

Este fenémeno jugd un papel crucial en la estructura econdémica y social de la
ciudad, como se constata en la investigacidn sobre los artesanos de Dijon en la
Baja Edad Media, donde la pluriactividad era clave tanto para las élites como para
los trabajadores no cualificados, permitiéndoles estabilidad financiera a través de
diversas actividades. Ademads, los artesanos cualificados no sélo se dedicaban a su
oficio principal, sino que participaban en labores agricolas y comerciales. Como
consecuencia, la pluriactividad era vital para enfrentar las agitaciones del mercado
y permitia una continuidad laboral, destacando la diversificacion como estrategia
comun. Del mismo modo, las familias artesanas a menudo participaban en multiples
actividades, con las mujeres desempefiando un rol esencial en la gestion de estos
negocios polivalentes™.

Como he sefialado, 1a ciudad y el campo no son dos universos separados, sino
totalmente conectados. Para Clément Gurvil en su estudio sobre la pluriactividad
de los campesinos parisinos en el siglo XV1, esta practica refleja tanto una estra-
tegia de supervivencia como una oportunidad de mejora econdmica. Para muchos

16. Radicic, Bennett y Newton, 2017: 289-302.

17. Corine and Schapira (coords.), 2023. Call for papes «Dossier Etre pluriactif : une approche dans la longue
durée», para la revista L’Homme & la Société.

18. Canepariy Zucca Micheletto, 2011: 5-10; Canepari, 2013:15-56.

19. Pfirsch, 2002: 5-21. Véase también el estudio de caso de Dubois, 2011: 165-171 para el siglo XVIII: en Dijon,
Joseph Taisand adopté una estrategia mas versatil: fue arquitecto, empresario de obras publicas, artificiero, propietario
de una tejeria, productor de cal y autor de tratados técnicos. Esta pluriactividad le permitié consolidarse como
una figura influyente entre sus clientes, especialmente la municipalidad. Su ejemplo ilustra cémo la diversificacién
profesional no solo asegura mayores ingresos, sino que también revela las particularidades y fragilidades de esta
profesion.
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campesinos, la pluriactividad era una necesidad impuesta por la precariedad, ya
que la estacionalidad del trabajo agricola y la fragilidad econémica los forzaban
a buscar ingresos adicionales a través de todo tipo de actividades. En estos casos,
la pluriactividad se asociaba a trabajos duros y mal remunerados, como labores
manuales o servicios de baja categoria. Sin embargo, para aquellos campesinos
que poseian algun capital, esta diversificacion profesional podia convertirse en
una estrategia deliberada de inversion, permitiéndoles expandir sus actividades
y asegurar su estabilidad frente a posibles contratiempos, como malas cosechas.
Ademas, los trabajos de las mujeres, fundamentales en el sustento del hogary claves
en los modelos de trabajo, eran inevitables en la pluriactividad, contribuyendo a las
finanzas familiares, ya fuera mediante labores en el comercio o en el sector textil.
Gurvil destaca que la pluriactividad no solo implicaba supervivencia econémica, sino
que, en algunos casos, permitia a ciertos campesinos aprovechar oportunidades de
crecimientoy diversificacion profesional en un Paris en constante transformacion®.

En el caso de Espafia, Agustin Gonzalez Enciso resalta la importancia de esta
practica en las economias campesinas. La pluriactividad, o la combinacién de
diversas actividades econdmicas, era fundamental para los trabajadores rurales,
quienes ademas de sus tareas agricolas, participaban en industrias como la textil, la
cerdmica, la produccién de carbdn vegetal o la metalurgia. Enciso ofrece ejemplos
concretos de esta dindmica, como en la Sierra de Cameros, donde en el siglo XVI111
quienes se registran en la industria textil (21% hogares), particularmente en la fabri-
cacion de pafios de lana, mantienen labores agricolas y ganaderas. Esta pluriactividad
no era vista como un complemento menor, sino como una estrategia esencial para
maximizar los recursos disponibles y asegurar la supervivencia econémica. Enciso
también sefiala que esta flexibilidad se daba tanto en el entorno rural como en el
urbano. En las zonas rurales, la pluriactividad estaba mas vinculada a las actividades
agricolas, mientras que en las zonas urbanas las industrias artesanales y manufac-
tureras tendian a organizarse de manera mas formal, aunque también se desloca-
lizaban ciertas fases productivas hacia el campo, como el cardado y el hilado en la
industria textil*. Este intercambio entre lo rural y lo urbano contribuyé a crear
una economia mas dindmica y conectada, donde la pluriactividad rural sostenia
tanto la subsistencia familiar como la produccién industrial para los mercados mas
amplios, cuestiones que en relacion a las mujeres y el textil estudiaron en profun-
didad, entre otros, Serrana Rial para Galicia, Carmen Sarastia para La Mancha,
Ricardo Herndndez para Castilla, José Ramén Moreno para La Rioja o Luis Garrido
para Andalucia oriental*.

En el andlisis de la pluriactividad en la Edad Moderna, es fundamental reflexionar
en como varones y mujeres contribuian de manera reciproca a la economia de
los hogares®. El dossier sobre la pluriactividad en el campo catalan publicado en

20. Gurvil, 2011: 155-163.

21. Gonzélez Enciso, 2020: 203-221; Ruiz Alvarez, 2023.

22. Rial Garcia, 2003; Sarasua, 2019:481-509: Herndndez Garcia, 2003, 2013:91-116; Moreno Fernandez, 1999;
Garrido Gonzalez, 2019.

23. Agren, 2016: 1-23.
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2000 en la revista Estudis d”Historia Agraria ofrece ejemplos claros en sus ocho
contribuciones. Por ejemplo, las mujeres desempenaban un papel crucial en
actividades como el comercio ambulante, especialmente las trementinaires, quienes
vendian hierbas medicinales y otros productos como la trementina. Estas mujeres,
ademas de aportar ingresos monetarios, establecian conexiones con mercados mas
amplios, contribuyendo significativamente al sustento de las familias. Mientras
tanto, los hombres participaban en actividades como la produccién de pega vegetal,
el trabajo en la industria del corcho en Catalufia y otras tareas artesanales como
la produccién de hielo en Vilanna, que diversificaban los ingresos. Ademas, la
pluriactividad también se evidenciaba en otras formas de adaptaciéon econémica.
El sector pesquero en el Emporda durante los siglos XV-XVI1I11, por ejemplo, es un
caso de como las comunidades costeras desarrollaron habilidades especializadas
para enfrentar un entorno cambiante. Al mismo tiempo, en el Valles Occidental, la
pluriactividad campesina incluia una mezcla de actividades agricolas y comerciales, lo
que permitié a los hogares rurales adaptarse a los cambios agrarios entre 1760 y 1900.
En este contexto, los varones a menudo migraban estacionalmente para participar
en labores como la trashumancia de ganado o la tala de arboles, mientras que las
mujeres podian migrar o permanecer en la localidad, encargandose del comercio
ambulante o del cuidado de las explotaciones locales*. Asi, la pluriactividad no
solo ofrecia soluciones inmediatas frente a las crisis, sino que también promovia la
diversificacion econdémicay, en algunos casos, impulsaba una incipiente integracién
en mercados mas amplios, conectando las economias locales con redes comerciales
regionales y globales.

En definitiva, el concepto de pluriactividad presenta importantes retos, especial-
mente cuando las fuentes que utilizamos, como el Catastro de Ensenada, tienden
a clasificar y ordenar la estructura social en funcién de categorias laborales rigidas
con un objetivo que, aunque eminentemente es fiscal, no deja de categorizar un
orden social donde las diferencias de género, clase, capacidad e incapacidad de
laborar, e incluso raza, funcionan como marcadores. Estas categorias, en la mayoria
de los casos, responden a una jerarquia patriarcal que se basa en la ocupacién
principal del cabeza de familia varén. Sin embargo, como se ha demostrado, tanto
las esposas como los menores desempefiaban un papel activo en diversas actividades
productivas y en la gestion de responsabilidades, trascendiendo en muchos casos el
ambito doméstico, y hay que contar las jefaturas de hogar femeninas y los hogares
no nucleares. Estas contribuciones reflejan la existencia de dindmicas familiares
y laborales mucho mas complejas de lo que las clasificaciones fiscales e incluso
sociales sugieren. Como ha sido ya estudiado, estas actividades se extendian mas
alla del entorno doméstico, creando redes de colaboracién y apoyo que trascendian
los limites familiares tradicionales y enriquecian el tejido social de la comunidad?.

24. Estudis d"Historia Agraria, 2006. Y sobre Navarra, aunque para el siglo XIX, el articulo de Erdozain
Azpilicueta, Mikelarena Pefia y Paul Arzak, 2003: 155-188, cuenta con ejemplos de finales del Antiguo Régimen. Sobre
el estudio de la organizacién del trabajo agricola, véase Sarastia, 2000:79-96.

25. Véanse el trabajo sobre las redes sociales y lazos familiares de un hogar arriero: Ruiz Alvarez, 2023; y sobre
los modelos de trabajo en los estancos: Birriel Salcedo, 2023.
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La pluriactividad, la estacionalidad y los modelos de trabajo son aspectos que
actualmente estudiamos en la documentacién de Francisco de Zamora, quien
entre 1789 y 1790 lanzd cuestionarios para comprender la vida econdmica y social
en distintas regiones de Espafia. En Catalufia, el cuestionario de 146 preguntas
abordaba temas como la geografia, la agricultura y la industria, y profundizaba
en la combinacién de labores agricolas y artesanales, como se observa en Berga y
Gironella, donde se integraban tareas agricolas con una creciente produccion textil
de lana y algoddn, con participacion de hombres y mujeres®. Para Andalucia, la
documentacién revela que, en el arzobispado de Granada, los campesinos utilizaban
las noches de invierno y los dias de lluvia para fabricar sogas, esteras, jerpiles y
desgranar maiz, mientras que «las mujeres y nifias no trabajan en labores del campo,
unicamente se las ve espigar, coger aceituna y alazor, sus ocupaciones son hilar,
torcer, tejer, coser y hacer encajes, medias, calcetas y otras obras sueltas»?. La
estacionalidad influia fuertemente en la organizacion del trabajo, como en Castillo
de Garci Muifioz (Cuenca), donde los jornaleros se dedicaban a la cava y siega en
primavera y verano. En cuanto a la vestimenta, las familias elaboraban prendas
modestas en sus hogares y durante el invierno producian tomizas para consumo
propio, destacando asi una economia de autosuficiencia basada en la adaptacion
al ritmo de las estaciones?. Del mismo modo, analizamos diferentes fuentes para
Granada y Almeria en el andlisis sobre los trabajos de las mujeres®.

Si bien la pluriactividad ha sido abordada en estudios sobre el ambito rural o
artesanal, en este trabajo nos centraremos en su aplicacion al sector del transporte.
Parto de la premisa de que la historiografia ha prestado escasa atencion al transporte
terrestre, a pesar de reconocer que, durante la Edad Moderna, este fue un factor
que obstaculizaba el comercio y, con ello, el progreso de las naciones. A menudo,
los estudios han enfocado las infraestructuras y los medios de transporte como
las principales barreras, mientras que han dedicado atin menos investigacion a las
clasificaciones profesionales de los transportistas y los perfiles socioecondémicos de
sus hogares. Considero que este vacio historiografico podria deberse a la dificultad
de analizar un sector laboral donde prevalece la pluriactividad, y donde el transporte
suele combinarse con otras ocupaciones, como las de campesinos, tenderos o
jornaleros°. Por lo tanto, cuando se investigan a los transportistas, se analiza
principalmente a aquellos que quedaron registrados en las fuentes, quienes en su
mayoria habrian dedicado esta actividad como su ocupacién principal, o al menos
asi lo sugieren los documentos. Sin embargo, esto no implica que fueran los tinicos

26. Llobet, 1970: 25-48; Ferrer i Alos y Serra, 1985:159-207. Véase con detenimiento la magistral tesis doctoral
de Margarita Lédpez Antén (2021) sobre el trabajo de las mujeres y la reconstruccién de las tasas de actividad en
Catalufia en los siglos XVIIl 'y XIX.

27. Respuestas al Cuestionario de Francisco Zamora. PR Real Biblioteca / 11/2441 PR Real Biblioteca / DIG/
11/2441_E, folios 11v-12r.

28. Respuestas al Cuestionario de Francisco Zamora. PR Real Biblioteca / I1/2441 PR Real Biblioteca / DIG/
11/2441_E, folios 11v-12r y 26v-27r.

29. Ruiz Alvarez y Birriel Salcedo, 2024; Birriel Salcedo y Ruiz Alvarez, 2024.

30. Gonzalez Enciso, 2013: 203-221. Véase el dossier publicado en la revista Magallanica: Ruiz Alvarez, 2024
(coord.): De catastros y trabajos: el catastro de Ensenada: 450-614.
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dedicados al transporte ni que el transporte fuese exclusivamente su tinica actividad.
Maximo Diago Hernando también destaca, para la Europa Medieval, la carencia de
estudios sobre la «caracterizacion de las personas que hicieron posible el transporte
de mercancias con su trabajo»'. Entre las causas de este desconocimiento, coincide
con nuestra tesis sobre la falta de informacion y la dificultad de distinguir si se
trataba de verdaderos profesionales o de personas que realizaban esta actividad
como complemento o medio de subsistencia.

La pluriactividad fue una caracteristica del oficio de transportar, vinculada estre-
chamente a los ciclos agrarios y ganaderos, asi como al comercio’*. Como sefiala
Braudel, el transporte era la segunda ocupacién de millones de campesinos en
Occidente, complementando las actividades de cosecha o vendimia, especialmente
en invierno®. En Espana, sin embargo, surgieron organizaciones especializadas,
como los carreteros de Burgos-Soria, los arrieros de la maragateria o los de Tierra
de Yanguas. Ademas, coexistieron transportistas profesionales, aunque muchos se
limitaban a la fuerza de una sola bestia y su propio esfuerzo.

Hasta ahora, la historiografia ha sostenido, en términos generales, que el
transporte era costoso y proporcionaba escasos beneficios a quienes lo realizaban.
Braudel destaca que los transportistas, ya fueran marineros o campesinos, llevaban
una vida modesta, combinando el transporte de mercancias con labores agricolas,
ganaderas o artesanales’*. De hecho, la pluriactividad es una caracteristica intrinseca
de la sociedad moderna, lo cual sugiere que el debate sobre la profesionalizacién
del transporte en esta época requiere un andlisis mds matizado. Evaluar la
profesionalidad en funcién exclusiva del grado de dedicacion es insuficiente.
El Catastro de Ensenada, como tecnologia del poder, clasifica a los arrieros por su
ocupacion principal y muestra que, aunque existian diferencias regionales, estos
obtenfan ingresos suficientes para subsistir, como se ha comprobado en estudios
sobre los hogares del transporte en el reino de Granada y el centro peninsular®.

Ringrose sefiala que todos los muleros tenian vinculos con la agricultura y
realizaban transportes solo en ciertas estaciones, por periodos de entre dos semanas
y ocho meses. Existen excepciones, como los carreteros de largas distancias, quienes
aprovechaban la temporada de lluvias para que sus bueyes pastaran en los valles®.
En estalinea, Santos Madrazo también subraya el predominio del modelo campesino-
transportador frente al de los transportistas exclusivamente profesionales®”.

Recapitulando, la historiografia ha categorizado el transporte como una actividad
complementaria, sin que el debate haya llegado hacia la consideracion de oficio.

31. Diago Hernando, 2020: 39-85; 39.

32. Sobre el comercio interior en la Espafia del Antiguo Régimen, Agustin Gonzalez Enciso (2008) realizé un
balance historiografico en el que sefiala que «el transporte y las infraestructuras de comunicaciones es un tema
que ha sido poco estudiado después del ingente trabajo de Santos Madrazo» (p. 38). Remito también Marcos
Martin(1994: 187-204).

33. Braudel, 1984: 369.

34. Braudel, 2016: 448.

35. Ruiz Alvarez, 2022; 2021; 2021a; 2024a.

36. Ringrose, 1972: 66-68.

37. Madrazo, 1982: 424-427.
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Sin embargo, en una economia en la que la tierra es el epicentro, los oficios,
principalmente en el mundo rural, estan de una forma u otra ligados a la tierra y
ala familia, teniendo en cuenta que los modelos de trabajo de los hogares estaban
mas abiertos a la sociedad de lo que se ha estudiado hasta la fecha, donde se tejen
redes sociales importantes®®. Junto a ello, mas alla de algunas reflexiones planteadas
en mi tesis doctoral, no existen estudios que reparen el desconocimiento sobre los
jornaleros del transporte, es decir, esos mayorales y cabaiiiles de las grandes cabafias
de recuas que transportaban, o esos gafianes, aperadores y mozos que componian
la carreteria ;Cudl es su grado de profesionalizacion o de estacionalidad?

La aparicion de comunidades de transporte organizadas, con privilegios reales
en algunos casos, refleja la importancia de la actividad arriera, caracterizada por
su alta pluriactividad y complementariedad con otras labores. Aunque visible en la
documentacidn, esta pluriactividad resulta dificil de analizar en profundidad. Los
arrieros mostraban perfiles socioeconémicos variados: desde agricultores y jornaleros
que transportaban esporadicamente sin alejarse de sus tierras, hasta aquellos
dedicados casi todo el afio a recorrer grandes distancias o a transportar viveres
perecederos a diario. Estos transportistas se dividen en tres categorias: quienes solo
trabajaban por encargo, quienes ademas comerciaban con las mercancias y quienes
combinaban ambas actividades. Maximo Diago Hernando y Miguel Angel Ladero
Quesada cuestionan la visién tradicional de los arrieros como no profesionales,
sugiriendo un andlisis contextualizado de dicha profesionalidad. Aunque Santos
Madrazo limita esta categoria a los arrieros maragatos, Diago Hernando identifica
verdaderos empresarios del transporte en Tierra de Yanguas, quienes también
actuaban como mercaderes, y en la universidad de mulateros y viandantes de Castilla
la Vieja, una institucién atin pendiente de estudio detallado®.

La importancia de la pluriactividad en el transporte queda reflejada en las
descripciones de viajeros de la época. Antonio Ponz, en sus cartas, critica la falta
de infraestructuras viarias en Espafia y recoge testimonios sobre la necesidad de
caminos y puentes para facilitar el trabajo agricola, especialmente en el transporte de
cosechas*. Los arrieros de Madrid ejemplifican esta pluriactividad: segiin Alejandro
Peris Barrios, ademads de transportar mercancias, también ejercian como comer-
ciantes, subrayando la complementariedad de ambas actividades*. La Maragateria
es otro caso notable. Para José Luis Martin Galindo, desde el siglo XV1, gran parte de
la poblacién maragata se profesionalizd en el transporte con bestias, inicialmente
como complemento a la agricultura*. Este modelo permitia a los hombres dedicarse
al transporte mientras las mujeres gestionaban las labores agricolas, favoreciendo
la prosperidad y la transmision patrimonial entre generaciones. En el siglo XVIII,
el Catastro de Ensenada muestra que muchos pueblos de esta regiéon dependian

38. Ruiz Alvarez, 2023; Agren, 2023.
39. Diago Hernando, 2005: 115-144.
40. Ponz, 1772-1794: 156.

41. Peris Barrio, 1983: 175-206.

42. Martin Galindo, 1956.
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casi exclusivamente de la arrieria, con una clara division del trabajo en la que los
hombres se ocupaban del transporte y las mujeres de las tareas agricolas®.

En Castillay Ledn, Maximo Diago Hernando destaca que los arrieros de Yanguas
no solo transportaban mercancias a grandes distancias, sino que gestionaban
pequefias empresas mercantiles, combinando actividades como la compraventa
de bienes, el trafico de lana y la agricultura, lo cual mejoraba sus condiciones
econdmicas*. En Galicia, Camilo Fernandez Cortizo y Domingo L. Gonzélez
Lopo subrayan la importancia de la arrieria como complemento econémico ante
la pobreza agricola, especialmente en la Tierra de Montes, donde el 74,4% de los
hogares obtenia ingresos extraagricolas®. Por su parte, Angel Mato Diaz documenta
cédmo los arrieros del concejo de Ponga (Asturias) complementaban la agricultura
con el transporte, utilizando rutas comerciales entre Asturias y Ledn para diversificar
ingresos. En Guadalajara, Tomas Gismera Velasco analiza la Cofradia de Arrieros
de Atienza, cuyos miembros combinaban el transporte con el comercio de mulas,
obteniendo ingresos adicionales importantes segtin el Catastro de Ensenada*®. Para
el centro peninsular, en la antigua provincia de Avila, donde encontramos taberneros
que conducen vino como Alonso Torrejon, obligado de la taberna de Montejo de la
Vega, y se registra en el oficio de tabernero#. En el sur peninsular, José Luis Espejo
Lara describe un modelo similar, donde los arrieros aprovechaban las cosechas
para intensificar el transporte, especialmente en la exportacién de cereales desde
Malaga y Mazarron*. En el reino de Granada, el transporte de cereales se adaptaba
a las oscilaciones de mercado y temporadas de cosecha, maximizando ingresos
en épocas clave®. Algunos casos estudiados en Andalucia son los siguientes: en
localidades como Illora y Otivar, los arrieros no eran trabajadores a tiempo completo,
sino jornaleros que utilizaban sus bestias en dias libres para realizar transportes.
En Grazalema, se documenta esta pluriactividad, observindose combinaciones
laborales entre arrieros y oficios como fabricantes de pafios, horneros y vendedores
de frutas. En Vera, el censo de 1797 registro 224 arrieros, que representaban el 3,5%
de la poblacidn, con actividades complementarias tales como harineros, amos de
salitre, estanqueros de vino y tenderos®. El caso de Albufiol diferencia entre arrieros
permanentes y eventuales, dedicados al transporte de pescado desde la costa hasta
Granada®. O en Gor, se observan arrieros que también ejercian como tenderos

43. Rubio Pérez, 1995.

44. Diago Hernando, 2005: 115-144.

45. Ferndndez Cortizo, 2008:336-339; Gonzalez Lopo, 2008: 353-372.

46. Gismera Velasco, 2011-2012: 177-214.

47. Ruiz Alvarez, 2024b: 102.

48. Espejo Lara, 1985: 281-300.

49. Archivo General de Simancas (AGS), Direccion General de Rentas (DGR) 1 Remesa, Catastro de Ensenada
(CE), Respuestas Generales (RG) lllora, Libro (L) 292, folios ff. 139r-140r; AGS, DGR 1# Remesa, CE, RG Otivar, L
297, f. 587r.

50. AGS, DGR, 1 Remesa, CE, RG Grazalema, L 288, ff. 566r-567v; Archivo Histérico Provincial de Granada
(AHPGr), CE, RG Grazalema, L 1277, ff. 230v-231r; AHPGr, CE, L1276, Relaciones Juradas Individuales del vecindario
secular de Grazalema; AHPGr, CE, C 4628-08 Relaciones juradas del vecindario secular de Grazalema. Véase
también Véase también Ruiz Alvarez y Ortega Chinchilla, 2022: 255-284. .

51. Archivo Municipal de Vera, L 2176 vecindario de Vera 1797.

52. AGS, DGR 1? Remesa, CE, RG Albufiol, L 276, ff. 214v-215r.
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de especieria®. En otras localidades, como Zurgena, los arrieros alternaban seis
meses en el campo con seis meses en el transporte, lo que evidencia la organizacion
temporal de las labores*.

Las pocas Relaciones Juradas Individuales conservadas para el sur peninsular
revelan que, en muchas ocasiones, el oficio de jornalero estaba asociado al transporte,
lo cual incluso les otorgaba una utilidad adicional regulada. Un ejemplo claro
se encuentra en las declaraciones juradas individuales realizadas por los sujetos
catastrales en Santa Fe y el cortijo del Jau. En particular, entre aquellos clasificados
como jornaleros, se observan numerosos casos en los que su labor dependia del uso
de animales de carga para el trabajo en el campo, que incluia tareas de transporte.
Por ejemplo, Francisco Campos, jornalero de Santa Fe, declara poseer una jumenta
con la que trabaja, generando una produccién anual valorada en 1.100 reales.
De manera similar, José Sanchez reporta una cantidad equivalente. Otro caso es
el del estanquero de tabacos, quien reside en una casa propiedad del concejo local
con dos cuartos destinados a la venta de vino, vinagre y tabaco. Por la venta de
tabaco se le asignan 40 reales y por la de vino y vinagre, 50 reales. Ademads, posee
dos jumentos que le reportan anualmente 1.400 reales, los cuales utiliza para el
transporte de vino, destinado al abastecimiento del estanco®.

La pluriactividad incluia también el uso de carretas, especialmente entre labra-
dores que, ademads de sus actividades agricolas, utilizaban estos vehiculos en el
transporte. Las tensiones jurisdiccionales y la intervencién de instituciones como
la Real Cabarfia de Carreteros reflejan la complejidad de la actividad en términos
de organizacion y regulacién en la época‘.

Estos estudios regionales, desde la Maragateria hasta Andalucia, muestran que la
arrieria se consolid6 como un modelo econémico flexible que conectaba el mundo
rural y urbano a través de la pluriactividad.

2. GENERO Y TRANSPORTE: MODELOS DE TRABAJO

En un modelo de trabajo donde la pluriactividad es esencial, la categoria de género
permite explorar como acttian las desigualdades en los espacios laborales, los oficios
y los hogares. Es relevante investigar la participacion de las mujeres en el transporte,
ya sean transportistas, hijas, esposas, madres o criadas, y especialmente en el caso
de las primeras, identificar sus funciones especificas: jeran solo transportistas o
también propietarias? Ademads, en su rol de esposas o hijas, surge la pregunta de cudl
era su estatus juridico-social en ausencia del transportista, sobre todo para aquellas
que asumian la jefatura del hogar en la practica. Las desigualdades de clase también
merecen atencion, pues la situacion de una viuda con propiedades y trabajadores a
su cargo difiere de la de una viuda con un solo hijo arriero y un jumento como tinica

53. AGS, DGR 12 Remesa, CE, RG Gor, L 288, ff. 640v-641r.

54. AGS, DGR 1% Remesa, CE, RG Zurgena, L 304, f. 575v.

55. AHPGr, Relaciones Juradas Individuales de Santa Fe y el Cortijo de El Jau, Cuaderno 4628-18, s/f.
56. Ruiz Alvarez, 2022b: 207-224.
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propiedad. Estas desigualdades de género y clase deben analizarse en relacién con
la comunidad, tanto en el &mbito rural como en los barrios urbanos dedicados al
transporte, donde la comunidad generaba redes de apoyo; o por ejemplo las redes
de poder familiares de los maragatos en el norte. Aunque los estudios de género
han avanzado en el andlisis de las migraciones, gracias a los trabajos de Ofelia Rey
Castelao que incluyen algunos casos de mujeres arrieras en Galicia, el género sigue
siendo un enfoque pendiente en el estudio del transportes’.

Parto de las propuestas de Maria Agren para comprender el trabajo en los hogares
de la Edad Moderna, basado en la necesidad de redefinir conceptos aplicados a las
estructuras econdmicas y sociales de la épocas®. En primer lugar, insisto en que todos
los miembros del hogar participan simultineamente en varias areas productivas
y comerciales, lo que dificulta identificar un empleo principal, aunque la propia
sociedad ordeney clasifique. Como hemos visto en el apartado anterior, en lugar de
reflejar vulnerabilidad, esta pluriactividad constituia una estrategia para diversificar
ingresos y aprovechar oportunidades, manteniendo la estabilidad econémica y
de subsistencia de los hogares. En segundo lugar, comparto que tanto hombres
como mujeres casados participan activamente en distintas actividades laborales
y comparten responsabilidades econémicas y sociales, desafiando la visién de un
hogar jerarquicoy cerrado rigidamente. Mas que una estructura monolitica, el hogar
funcionaba como una unidad flexible, con roles adaptados segtin las necesidades y
oportunidades, lo que permitia a las mujeres ejercer autoridad econémica y gestién
de recursos, contraviniendo la idea de dependencia absoluta femenina. Por tanto, el
hogar no debe ser visto como una unidad aislada, sino como una estructura abierta
e interconectada con su entorno social y econdmico. Para prosperar, los hogares
establecian vinculos con la comunidad, participaban en redes de intercambio y
adaptaban sus actividades a las oportunidades externas. Asf, los jefes de hogar
—varones y mujeres— delegaban y compartian tareas, dispersando la capacidad
economica entre los miembros de la familia y permitiendo una mayor flexibilidad. En
tercer lugar, Agren demuestra que, en general, no existian trabajos exclusivamente
reservados para un solo género, salvo excepciones puntuales como el imbito militar.
Sin embargo, en el sector del transporte prevalecia una moral restrictiva que limitaba
la participacion femenina en rutas de media y larga distancia, estableciendo asf una
clara division sexual del trabajo. No obstante, el transporte no puede entenderse
solo como un oficio individual; funcionaba mas bien como una empresa en la que
no solo el matrimonio, sino también el hogar e incluso la comunidad participan.
En cuarto lugar, el estado civil influye en el tipo de trabajo realizado, por lo que
puedo aseverar que habria que ampliar este concepto, pues si el estado civil es
determinante, debe verse bajo el prisma de la estructura del hogar, pero también
del medio y la sociedad. Es cierto que tanto las categorias de pareja de trabajo y el
trabajo reciproco nos es muy util, mucho mas en el modelo arriero, pero no lo es

57. Rey Castelao, 2021; Ruiz Alvarez, 2022b: 193-198.
58. Agren, 2023: 26-52.
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menos que los hijos y las relaciones en la comunidad también>. En este sentido
queda por continuar indagando como los transportistas solteros y casados cabezas
de casa gestionan sus recursos, del mismo modo, si hay diferencias cuando ellas son
las jefas de hogar. Por tanto, estamos ante un modelo que reconoce la pluriactividad,
la colaboracién entre sexos y la apertura social de los hogares.

Los estudios sobre el transporte muestran una clara division binaria de género,
donde las actividades de transporte suelen asignarse exclusivamente a los varones,
mientras que las mujeres quedan asociadas al ambito doméstico. Esta divisién no
solo refleja una estructura de género, sino también una dinimica de poder en la que
la posicién de hombres y mujeres en la actividad del transporte y en la estructura
familiar se encuentra marcada por significados sociales y econémicos. La dedicacién
de los hogares al transporte queda evidenciada en algunos documentos que sefialan
cémo, en caso de viudedad, las mujeres podian llegar a ser propietarias del ganado
y las carretas; sin embargo, las labores de transporte recaian en los hombres del
hogar, como los hijos o trabajadores asalariados.

En el caso de la carreteria, la exclusion de las mujeres de las cuadrillas es notable
y consistente en los cinones morales de la época, que consideraban inapropiado que
las mujeres viajaran en cuadrillas de hombres. Un analisis detallado de la Hermandad
de Carreteros de Burgos-Soria, una de las principales organizaciones de transporte
de mercancias en la peninsula, muestra que de los 1.067 propietarios de carretas
en quince localidades de esta hermandad (sin contar Molinos de Salduero), solo
108 eran mujeres, representando el 11,23% del total. Estas propietarias femeninas
poseian 413,5 carretas, es decir, el 8,08% del total de las 4.607 carretas registradas en
la hermandad. La distribucién de las propiedades también evidencia una divisién
de clase dentro de la categoria de género: mientras que tinicamente nueve mujeres
posefan diez o mas carretas, la mayoria (81%) contaba con un niimero reducido
de entre una a cinco carretas. En comparacion, solo el 4% de las propietarias
femeninas tenfa mas de diez carretas, una cifra significativamente inferior a la de
sus contrapartes masculinas, lo que indica que las mujeres, aunque presentes como
propietarias, participaban de manera limitada y con menores recursos en el sector.
Pedro Gil Abad describe como, durante el invierno, cuando las carretas y los bueyes
descansaban en las dehesas, los hombres asumian labores complementarias en la
economia familiar, como la labranza junto a sus esposas, la preparacién de lena y
el corte de madera para la construcciéon y mantenimiento de las carretas. En este
contexto, la reciprocidad entre el trabajo domésticoy el transporte resulta evidente,
aunque cada actividad quedaba profundamente marcada por el género®.

Este fendmeno es particularmente evidente en la comarca de la Maragateria,
donde los marcadores de géneroy clase influfan significativamente en la organizacion
econdmica de los hogares y en las estrategias de transmision de riqueza. En estos
hogares, las mujeres viudas o jefas de familia podian asumir la administracién
del patrimonio y de los recursos, aunque su participacion activa en el transporte

59. Bina Agarwal, 1999: 15-58; Birriel Salcedo, 2021: 463-491.
60. Gil Abad, 1983: 181-192.
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era limitada, enfocandose principalmente en la gestion de los bienes. En los
hogares arrieros de la Maragateria, las mujeres se encargaban de las actividades
agropecuarias, a menudo con la asistencia de jornaleros, en lo que Laureano M.
Rubio Pérez denominé un «matriarcado temporal», condicionado por estrategias
familiares concretas. Rubio Pérez también estudi6 la contribucion de los conyuges
al matrimonio, asi como la dote adelantada, elementos clave en una estrategia
familiar bien definida que reforzaba la riqueza y el poder econémico del grupo®.

Las relaciones de poder en la Maragateria promovian un sistema endogamico
de proteccién patrimonial, en el que las mujeres accedian al matrimonio dentro
de un marco de sumision familiar. Estaban sujetas no solo al esposo, sino también
a las normas de la comunidad arriera, que vigilaba aspectos como la fidelidad y el
luto, elementos que no se documentan en el sur de Esparia, probablemente debido
adiferencias de clase y ala ausencia de una organizacién comunitaria estructurada.
Las mujeres maragatas tenian una doble misién: perpetuar el apellido y los linajes
familiares, lo que implicaba un matrimonio a una edad reproductiva temprana.
Esta estrategia aseguraba una unidad familiar con capacidad para mantener las
relaciones dentro de la comunidad y para sostener la explotacion agraria y comercial.

Aungque las mujeres no ejercian directamente el oficio de transporte en la mayoria
delos casos, la ocupacién arriera o carretera del marido, quien se encontraba ausente
con frecuencia, les transferia el ejercicio de la jefatura del hogar. En calidad de lugar-
tenientes, las esposas asumian la explotacion de la tierra y el control de cualquier
actividad econémica local. Este fenémeno visibiliza un rasgo caracteristico de la
economia familiar en la Edad Moderna: la figura del doble proveedor, donde tanto
el hombre como la mujer contribuifan al sustento y gestion del hogar, aunque en
areas diferenciadas®.

En cuanto a la soledad, estudiada por Francisco Garcia Gonzalez, tampoco se
ha atendido al transporte, pese a que las mujeres quedarian como jefas de hogar
eventuales ante la ausencia de sus maridos, a veces durante la mayor parte del afio®.

En definitiva, las relaciones de género no estdn ausentes en la practica de la
empresa del transporte en la Edad Moderna, que exige de estudios mas pormeno-
rizados donde se comprenda esta dimension mas alld de un estéril debate sobre
publico-privado, y donde hay que reivindicar el papel fundamental de las mujeres
en la economia de los transportistas.

3. UNA EMPRESA ARRIERA EN EL SUR PENINULAR

En este apartado voy a centrarme en una de las comarcas arrieras mas destacadas
del reino de Granada: el Valle de Lecrin, una regién estratégicamente situada y
atravesada por tres caminos de herradura que conectaban la ciudad de Granada

61. Rubio Pérez, 1995: 85 y 105.
62. Agren, 2017: 1-23.
63. Garcia Gonzalez, 2017: 19-46; Garcia Gonzalez (ed.), 2020.
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con la costa. Me adentraré en las particularidades del mercado de mulas, tomando
como caso de estudio a Pinos del Valle para responder preguntas clave: ;cémo
funcionaba el mercado? ;Quiénes participaban en el comercio de bestias? ;Qué
especies se comerciaban y cudl era su costo? ;Qué estrategias de adquisicion y
gestion de recursos se empleaban en esta actividad?

El Catastro de Ensenada de 1752 refleja la pluriactividad de los habitantes de la
comarca, aunque también indica diferencias marcadas segtin el nimero de bestias.
Mientras algunos transportistas eran jornaleros ocasionales, otros contaban con
recuas de seis a ocho bestias, consolidando un transporte profesional. En cuanto a los
ingresos, estos variaban notablemente: mientras que en Pinos del Valle el promedio
de ingresos por arriero era de 350 reales, en el vecino Nigiielas alcanzaba los 4.350
reales, es decir, doce veces mads, lo cual impactaba directamente en la estabilidad
econdmica y la estructura de los hogares®.

En total, el Valle de Lecrin contaba con 242 arrieros de una poblacién de 2.785
vecinos, distribuidos en 11 de las 18 localidades, con un promedio de 955 reales de
vellon por arriero, una media similar a la del reino de Granada. A nivel ganadero,
el censo de 1752 registrd 1.585 caballerias: 57 caballos, 345 mulas y 1.173 asnos, de
los cuales mas de un tercio se dedicaban al transporte profesional. Estos animales
también complementaban las actividades agricolas y otras labores del hogar,
mostrando la versatilidad y el aprovechamiento de recursos en esta economia de
base agropecuaria y de transporte®.

No me detendré mds en las cifras, para centrar la atencién en cémo obtienen
el medio esencial para su trabajo, al que, ademas, deben mantener. Para ello he
utilizado el Catastro del marqués de Ensenada y he vaciado toda la informacién de
lanotaria de Antonio Martinez de Almazan y Pedro Sanchez de Molina entre 1752y
1761, correspondiente a Pinos del Valle. En la misma he seleccionado 36 protocolos
notariales (31 cartas de obligacion de Pago, 2 inventarios, 2 tasaciones de bienes
y una carta de capital), que nos proporcionan informacion sobre las actividades
comerciales o transacciones patrimoniales en las que aparecen bestias®.

El papel de las caballerias en las labores agricolas y el transporte fue fundamental,
incluyendo el uso de su fuerza en molinos de sangre en almazaras®. Esto impulsé la
especializacién de tratantes de ganado, conocidos como marchantes o mercaderes
de mulas, quienes se dedicaban a la compra-venta de estos animales. Segtin el
Catastro de Ensenada, en la ciudad de Granada solo se registran tres tratantes de
equinos: Francisco Fifianes (3.300 reales de vellén anuales), Juan Suarez de Moya
(4.400 reales) y Pedro Garrido (1.100 reales). No obstante, documentos notariales
revelan la existencia de otros tratantes en Granada que, ademads de su actividad
local, realizaban transacciones en ferias y pueblos vecinos, posiblemente registrados

64. Ruiz Alvarez, 2024b: 61-101.

65. Censo ganadero de la Corona de Castilla de 1752, Tomo | (INE, 1752).

66. Las referencias de los protocolos citados en este apartado son: Archivo Histdrico de Protocolos de Grana-
da. Distrito Orgiva, Pinos del Rey (1752-1761), Notaria de Antonio Martinez de Almazan y Pedro Sanchez de Molina.
Folios: 7r-8v; 13r-v; 158r-v; 159r-v; 205r-v; 78r-v; 79r-v; 80or-v; 81r-v; 82r-v; 8sr-v; 86r-v;89r-v; 421r-424r; 466r-468v;
472r-V; 528r-v.

67. Birriel Salcedo, 2015b: 39-69.

ESPACIO, TIEMPO Y FORMA 38 - 2025 PP. 155-182  ISSN 0214-9745 - E-ISSN 2340-1400 UNED 171



172

RAUL RUIZ ALVAREZ

bajo otros oficios en el Catastro. Los marchantes de mulas documentados en cartas
de obligacion de pago incluyen, en 1752, a Juan de la Fuente; en 1753, a Antonio
Barcia, Antonio de la Barca y asociaciones como las de Blas Ferniandez Varela, José
Caraballo, y Alberto Garcia; en 1755, la compaiiia de Juan Sudrez de Moya; en 1756,
Antonio de la Barca y Manuel Mufioz; y en 1759, Alonso Rebollo.

Se plantea la cuestién de cémo se llevaba a cabo la compra-venta de bestias
en el Valle de Lecrin, dado que en la respuesta a la vigésima novena pregunta del
Interrogatorio de la Letra A no se mencionan ferias en los pueblos que atravesaba
el camino real de Granada a Motril. Es posible que estos tratantes comerciaran con
otros productos o incluso con carne, lo que sugiere que podrian visitar regularmente
distintos pueblos para realizar sus transacciones. Sin embargo, los registros notariales
indican que la compra-venta de mulas ocurria en fechas especificas.

Por ejemplo, el 15 de mayo de 1753 se emitieron 14 cartas de obligacién de pago,
de las cuales nueve correspondian a Antonio de la Barca, dos a Antonio de Barcia,
y otras a los mercaderes Blas Fernandez Varela, José Caraballo, Alberto Garcia,
Francisco Garcia, Juan Sudrez de Moya y Francisco Trinanes. Asimismo, el 12 de
mayo de 1755, se registraron nueve cartas de obligacion, todas a nombre de Juan
Sudrez de Moya y Compeaiiia.

Estos datos sugieren que los marchantes visitaban el valle anualmente para
efectuar la compra-venta de mulas. No obstante, los habitantes del Valle de Lecrin
también podian desplazarse a otras localidades en busca de equinos, ya que, si su
economia dependia de estos animales, era crucial reemplazarlos rdpidamente en
caso de pérdida.

Las cartas de obligacidn de pago formalizaban deudas por la compra de mulas,
generalmente fraccionadas en tres pagos anuales y garantizadas con hipotecas sobre
el animal y bienes raices. Estos acuerdos podian ser entre vecinos, como Francisco
Marquez Orce y Francisco de Olea, o incluso dentro de familias, como Basilio de
Reyes, quien asumi6 la deuda de su padre. En el Valle de Lecrin, las transacciones de
mulas solian incluir una o dos bestias, mayormente gallegas, aunque también habia
mulas romas y castellanas, diferenciadas por su cruce y aptitudes para el trabajo.
El precio promedio de estos animales rondaba los 9oo reales, aunque algunas mulas
alcanzaban valores mucho mayores, como el mulo de 2.275 reales adquirido por
Laura Pareja. Los inventarios y cartas de capital también registraban estos animales
y sus aparejos, reflejando su valor dentro del patrimonio familiar, como el mulo
de Juan de Morillas valorado en 1.200 reales al momento de su matrimonio o los
bienes de José Delgado Medina, entre los que se contaban varios mulos y jumentos
con sus respectivos aparejos.

Esta documentacion refleja que la participacion familiar y comunitaria en la
adquisicion de bestias, con el 56,3% de las cartas realizadas de manera individual
y un 19,3% por conyuges. Para comprender el modelo de empresa arriera tenemos
que tener en cuenta el modelo de negociacién propuesto por Bina Agarwal, que
considera el género, las dinamicas familiares y la comunidad como factores
inseparables. Tradicionalmente, el transporte ha estado dividido segtin el género:
el hombre realiza la actividad mientras la mujer queda a cargo del hogar, actuando
como suplente del esposo. Esto refuerza desigualdades en las capacidades atribuidas
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ahombres y mujeres, basadas tanto en creencias bioldgicas como en construcciones
culturales, perpetuando patrones de conducta y estereotipos. En el contexto de la
sociedad del Reino de Granada, y mas ampliamente en Europa, las normas morales
limitaban la participacién publica de las mujeres «honradas,» excluyéndolas de
actividades como el transporte. Sin embargo, el caso de la comarca de la Maragateria
constituye una excepcion, ya que las esposas asumian responsabilidades en la
consolidacion de estrategias familiares y trabajos agroganaderos con la ayuda de
jornaleros, dada la ausencia de sus esposos transportistas. Aunque reconocemos la
desigualdad de género en la distribucién de actividades, es evidente que, ademds de
asumir algunas funciones en ausencia del transportista, las mujeres (especialmente
las esposas) participaban activamente en la economia de transporte, mas alld de las
dindmicas de negociacién intrafamiliar o de los roles adquiridos social o legalmente
en ausencia del hombre. Las cartas de obligacion, en las que ambos conyuges asumen
la deuda, demuestran que las mujeres intervenian en la negociaciéon no solo en el
ambito doméstico, sino también en actividades externas. Aunque el Catastro de
Ensenada tiende a presentar una imagen de unidad doméstica controlada por el
«cabeza de familia», la gestion de recursos revela una mayor complejidad que supera
el ambito familiar. En este marco de negociacion, género y edad otorgaban ventajas
a algunos miembros sobre otros. En Pinos del Valle, los matrimonios compartian la
responsabilidad de las deudas en un régimen de igualdad legal, aunque prevalecia
el nombre del hombre en los documentos. Ejemplos de esta participacién conjunta
incluyen a Andrés Delgado y su esposa, Teodora Espejo, quienes se comprometieron
a pagar 1.050 reales al marchante Antonio de la Barca por un mulo gallego cerril, y
a Felipe de Lara y Ana Maria de Espinar, que acordaron pagar 775 reales al mismo
comerciante por otro mulo gallego.

Otro indicador de la presencia de pequefias empresas familiares en la adquisicién
de bestias es el porcentaje de padres e hijos que asumen conjuntamente el pago de
las mismas, representando un 16,2% de los casos. Ejemplos incluyen a Melchor de
Cavay su hijo José de Cava, que se comprometieron a pagar 870 reales a Francisco
Trinanes, comerciante de mulas en Granada, por un mulo gallego cerril; y a Francisco
Ruiz menor y su padre, Francisco Ruiz, quienes acordaron pagar 1.100 reales a
Antonio de Barca por un mulo gallego cerril de dos afios.

Ademas, las mujeres jefas de hogar también participaban activamente en estas
transacciones, como es el caso de Laura Pareja, viuda, quien, junto a su hijo Andrés
Rodriguez, asumio el pago de 2.275 reales a comerciantes de mulas de Granada.

Por dltimo, puede identificarse una tercera categoria, correspondiente a vinculos
de vecindad o parentesco mas alld de las relaciones directas de padres-hijos y
matrimonios. Este grupo, que representa un 6,5%, incluye casos como el de Luis
Pérez, su madre Ana de Molina y Francisco Medina Martin, todos vecinos de Pinos
del Valle, quienes se comprometieron a pagar 775 reales a Antonio de la Barca por
un mulo gallego cerril. Otro ejemplo es el de dofia Maria Delgado, viuda, y Andrés
Ramon, quienes acordaron pagar 1.150 reales a unos marchantes de bestias por un
mulo gallego.
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4. REFLEXIONES FINALES

No estoy en disposicion de plantear conclusiones asertivas, pues este articulo
plantea mds preguntas que soluciones. Sin embargo, me gustaria compartir algunas
reflexiones finales a modo de conclusién.

En primer lugar, este estudio subraya la importancia de redefinir las categorias
para analizar el trabajo en la Edad Moderna, considerando aspectos como la
pluriactividad, el género, la clase y el hogar como modelo de trabajo. Este enfoque
permite comprender como las actividades econdmicas se desarrollan en hogares que
funcionan como empresas, desafiando asi los limites de los sectores tradicionales.

En segundo lugar, la necesidad de problematizar las fuentes histdricas se hace
evidente, ya que estas no deben interpretarse desde categorias tinicas o singulares,
sino entendidas como instrumentos que ordenan y clasifican categorias que en la
realidad actian en multiples dimensiones y que, en muchos casos, difuminan la
separacion entre lo agricola, lo comercial y lo artesanal.

En tercer lugar, resulta crucial reconocer la interdependencia entre el ambito
rural y urbano. Aunque el transporte y el campo estan intrinsecamente relacionados,
no menos lo estdn las actividades comerciales que forman parte del entramado
economico de estos hogares. De hecho, no podemos concebir una empresa de
transporte sin una red que atraviesa tanto a los hogares humildes como a las grandes
organizaciones de transporte que emplean a jornaleros como cabaililes, jabarderos
y mozos. Esta interdependencia econémica refleja una complementariedad que
sostiene tanto la subsistencia como la expansion econdémica.

En cuarto lugar, se propone un modelo de trabajo en el que, a pesar de las
desigualdades de género, tanto mujeres como varones contribuyen activamente
a la empresa, aunque con actividades y responsabilidades diferenciadas. Esta
colaboracién se da dentro de una estructura social en la que los hogares, mas alla
de ser unidades aisladas, estan integrados en redes de apoyo familiar y de vecindad,
las cuales fortalecen su estabilidad y les permiten afrontar retos. Las mujeres, en
particular, aunque muchas veces relegadas en los registros oficiales, desempefian un
papel esencial en dicha empresas especialmente en periodos de ausencia masculina
debido a labores de transporte.

Para finalizar, considero pertinente esbozar algunas preguntas e hipdtesis de
trabajo en las que actualmente me encuentro inmerso. Sin ser exhaustivo: a) es
necesario indagar e intentar establecer los grados de concepcién de la pluriactividad
en diferentes contextos como la industria textil, el taller artesanal, el &mbito rural-
urbano o los hogares. Si bien las fuentes suelen establecer una ocupacion principal
al cabeza de casa, lo que refleja en cierta medida una categorizacién rigida dentro de
la sociedad, es crucial examinar los distintos grados de ocupacion y sus propositos.
(Se trata de una estrategia destinada a alcanzar un umbral minimo de subsistencia, o
responde mas bien a la optimizacién de una coyuntura familiar o vital especifica?; b)
hay que pensar en cémo la pluriactividad puede responder a diversas motivaciones,
tales como la obligacidn, la complementariedad o una determinada concepcién de
vida. Un ejemplo ilustrativo se encuentra en la conduccién del carbén a Madrid
durante el siglo XVIII. Los alcaldes de las villas y lugares de la jurisdiccion de
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Avila informaban a la Junta de Abastos de Madrid sobre la escasez de carreteros
profesionales, sefialando que los labradores disponian de carretas, pero que,
durante la época de la cosecha del pan, su labor agricola era prioritaria sobre otras
demandas. Esto indica que, en ocasiones, los labradores se veian obligados por las
autoridades a actuar como transportistas de carbon, lo que evidencia una forma de
pluriactividad forzada por las circunstancias®. La pluriactividad en estos contextos
refleja cdmo las personas adaptaban sus actividades econémicas en funcién de las
demandasy oportunidades del entorno. Mientras que algunos labradores asumian
roles adicionales por obligacion, otros lo hacian como una estrategia para aumentar
o diversificar sus ingresos o para aprovechar oportunidades especificas; c) todo
lo anterior nos lleva a considerar que el territorio influye y determina. Mas alla
de los ciclos agrarios o ganaderos, factores como las precipitaciones condicionan
la disponibilidad de agua para el funcionamiento de los artefactos productivos.
Asimismo, las condiciones geograficas determinan la organizacién de trabajo,
pues imponen restricciones y oportunidades a las estrategias de los hogares; d)
del mismo modo, hay que estudiar cémo impacta la pluriactividad en la economia
familiar, particularmente en lo relativo a los salarios y las regulaciones fiscales.
Sibien resulta evidente que esta diversificacion laboral repercute en los ingresos y la
supervivencia econémica de los hogares, ain queda por dilucidar de qué maneralo
hace y con qué efectos. Aunque la investigacion en este ambito presenta dificultades
metodoldgicas significativas, su abordaje permitira desentrafar los mecanismos que
estructuran la complementariedad econdmica dentro de los hogares. Este andlisis
también contribuird a superar interpretaciones tradicionales que asumen un modelo
rigido en el que el cabeza de familia desempefia un tinico oficio, mientras que los
demds miembros complementan su ingreso mediante actividades secundarias.
La pluriactividad, lejos de ser una mera respuesta a la necesidad, se inscribe en una
l6gica mas amplia de optimizacion de recursos y adaptacion a un orden econémico
y social en constante transformacion. Como se ha sefialado, todas las actividades
tienden a complementarse entre si, lo que obliga a replantear las narrativas sobre
la especializacién laboral y el papel de la familia en la economia.

En definitiva, este trabajo invita a un analisis mas amplio y profundo de las
actividades econdémicas en la Edad Moderna, incorporando nuevas categorias y
métodos que en el marco de la pluriactividad aborden la participacién de cada
integrante del hogar en el sostenimiento de la economia familiar.

68. Actualmente estoy estudiando el amplio expediente: Archivo Histérico Provincial de Avila, Corregimiento
de Avila, Conduccién de Carbén a Madrid, 1775.
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