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SERVIR EN LA MARINA DE ARANJUEZ EN
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Resumen

Desde mediados del siglo XVI11, la navegacion de recreo por el Tajo fue una de
las diversiones primaverales de la corte durante las «jornadas» de Aranjuez. Alli
se construyeron varias embarcaciones con lujoso empavesado para el recreo de la
familia real, y otras auxiliares. Anualmente para su cuidado y equipamiento, y para
la periddica limpieza del cauce del Tajo, desde el departamento naval de Cartagena
se enviaron efectos y pertrechos, un ndmero variable de hombres de marineria y
de maestranza (carpinteros de ribera y calafates), y unos pocos de las brigadas de
artilleria. Este destino en las llamadas «jornadas» fue muy apetecible, por llevadero
y bien retribuido en comparacién con la dura prestacién militar en la Armada. Por
tal motivo, en general un mismo personal eventual sirvié en Aranjuez varios afios,
siendo un mérito que facilitaba su promocién profesional y la de sus hijos.

Palabras clave
Escuadra de Aranjuez; Armada; diversiones cortesanas; siglo XVIII.

Abstract

From the middle of the 18t century, royal recreational navigation on the Tagus
River, known as the «jornadas» of Aranjuez, was one of the court’s springtime lei-
sure activities. At the same place they were built several ships as auxiliary vessels;
these were decorated and dressed luxuriously for the entertainment of the royal
family. The naval department of Cartagena was responsible for the care and equip-
ment of the ships and carried out regular cleaning of the Tagus riverbed, an opera-
tion which took place every year. They would sent fixtures and fittings, and assign
a number of seamen and skilled workers (carpenters and specialists in caulking),
and a few personnel from the artillery brigades; the number of staff would vary

1. Universidad de A Corufia. C. e.: ym.vljjo@udc.es; quetez@gmail.com

Este estudio se enmarca en proyecto Culturas urbanas: Dindmicas en ciudades y villas del litoral noroccidental
ibérico. Ministerio de Economia y Competitividad, Direccién General de Investigacién Cientificay Técnica (referencia
HAR2015-64014-C3-2-R).
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accordingly. This work destination, so-called «jornadas», was very attractive being
less demanding and better paid than the hard military work in the Armada. For this
reason, as a general rule, the same personnel served in Aranjuez for several years,
this was considered a privilege since it enabled their professional advancement and
that of their children.

Keywords
State barges; Spanish Navy; leisure; Spanish Court; Eighteenth century.
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La composicion y las funciones de la llamada escuadra del Tajo a mediados del
siglo XVIII figuran detalladas en un extraordinario manuscrito de época. Poco hay
que afiadir al respecto, de ahi que el derrotero de nuestra investigacion haya sido
otro. Las principales aportaciones del estudio que ocupa las siguientes paginas con-
sideramos que pueden resumirse en dos: el analisis de la logistica que implicé el
envio anual de efectos, pertrechos y personal para la construccién, mantenimiento
y tripulacién de una flotilla para recreo de la familia real en su regular estancia en
Aranjuez. Y por otra parte, la definicién del perfil de los destinados a una presta-
cién laboral de fuerte demanda por sus ventajas respecto al servicio en la Armada.
Nuestras fuentes primarias de informacién han sido los papeles conservados en
los fondos de la Secretaria de Marina del Archivo General de Simancas (AGS) y
del Archivo General de Marina Alvaro de Bazdn (AGMAB). Mds en concreto, los
expedientes administrativos reunidos bajo el epigrafe de «Marina de Aranjuez». A
su vez se han obtenido algunos datos en el Archivo Naval de Cartagena (ANCT),
porque del Departamento Maritimo del Mediterraneo procedio la practica tota-
lidad de los materiales y del personal demandados para tales diversiones fluviales
de Sus Majestades?. Por dltimo, también se ha consultado parte de la abundante
documentacién contable de la serie Administraciones Patrimoniales del Archivo
General de Palacio (AGP).

Del vaciado de cientos de expedientes sobre el personal destinado por la Armada
en Aranjuez se concluye que las jornadas fueron un destino deseado para los hom-
bres de la maestranza y de la marineria, por estar bien retribuido, por facilitar la
promocioén profesional propia y familiar y por presentar una siniestralidad laboral
muy baja. En suma, se traté de un servicio muy demandado por cémodo y seguro
en comparacion con la prestacién militar de los matriculados en las campafias nava-
les, caracterizada por su duracidn incierta, por su peligrosidad y por contrapartidas
salariales hechas efectivas con una demora casi sistémica. De los arsenales y, sobre
todo de los buques de guerra, se desertd en masa, no asi de las placidas jornadas de
la corte en las orillas del Tajo entre finales de la primavera y principios del verano.

Antes de centrarnos en los recursos materiales y humanos de la Marina de
Aranjuez en el siglo XVI11I, es oportuno hacer referencia a los precedentes espafioles
y a los modelos o ejemplos extranjeros de esta flota de aparato para disfrute de la
familia real y de su séquito mas distinguido. Gracias a la descripcion histérica de
este real sitio dada a la imprenta en 1804 por Alvarez de Quindéds, sabemos que ya
en tiempos de Felipe 11, Aranjuez habia sido escenario de cortas navegaciones con
acompafiamiento musical para divertimento regio. Reinando Felipe 111 se habrian
construido nuevas embarcaciones, tipo chalupa, y se habria establecido la costumbre
del embarque de la familia real desde Vaciamadrid hasta Aranjuez, previa limpieza del
cauce del Tajo por parte de los vecinos de las localidades riberefias y con el concurso
obligado de una cuarentena de hombres que desde tierra, con cuerdas, remolcaban a

2. Segln parece, este centro dependiente del ministerio de Defensa conserva abundante documentacién so-
bre la real flotilla del Tajo en el siglo XIX, pero poca para la cronologfa de nuestro estudio. Agradecemos al profesor
Juan José Sanchez Baena, director de la Catedra de Historia Naval de la Universidad de Murcia, las gestiones que
nos han permitido acceder a cierta informacién sobre el tema de estudio.
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dicha flotillas. Esta lujosa y singular flota se renovd en 1627, gracias a la llegada desde
Naépoles de una gondola y dos faltias*. Dichos barcos destacaron entre la amplia lista
de regalos suntuarios enviados a Sus Majestades con cierta frecuencia por los virreyes
espafnoles en Ndpoles. Para sustituir a varios barcos de recreo desaparecidos en un
incendio en Aranjuez, desde esa gran capital italiana también llegaron en 1688 dos
gondolas, un bergantin y una «faluca» (sic), posiblemente disefiadas por artistas y
ejecutadas por reputados artesanos al servicio de una fastuosa corte virreinal que
en tiempos del Marqués del Carpio habia celebrado fiestas maritimas en Posillipo.
La tnica de esta época que ha llegado hasta nosotros, pasando a formar parte del
Patrimonio Nacional y conservada en el Museo de las Faltias Reales de Aranjuez, es
la conocida como géndola de Carlos 11. Durante mas de dos siglos permanecié en La
Granja de San lldefonso a donde habia llegado en 1724 como obsequio de Luis 1 a su
padre Felipe V, que habia abdicado por sus problemas psicolégicos. Con 16 metros de
esloray 2,8 de manga, tanto en la proa como en su pabell6n presenta una suntuosa
decoracién escultérica, con abundancia de motivos de tematica y mitologia marinas
(sirenas, nereidas, delfines, tritones); entre su riquisima talla dorada no faltan las
armas reales que también singularizan los fastuosos carruajes regios’. Probablemente
parte de la flota de recreo de Carlos 11 sigui6 activa en Aranjuez en tiempos del primer
borbén espafiol; en 1707, el conocido editor holandés Pieter van der Aa mencioné
en su catalogo de las «Delices» de Espafia un «petit galion peint & doré» para los
divertimentos de Sus Majestades en dicho Real Sitio®.

Otras cortes europeas dispusieron en el siglo XVI111 de este tipo de embarcaciones
de aparato, con lujoso empavesado: las disfrutaron los Saboya en Italia y los Hannover
en Gran Bretafia, por ejemplo. Tuvieron en comuny se distinguieron por sus carrozas
con colgaduras de seda, por espectaculares mascarones, por sus dorados y, en general,
por una fastuosa decoracién. Para muestra la barca del Principe Frederick, hijo de
Jorge 11, construida en 1732, al estilo de las que pocos afios antes habian sido escenario
flotante de la Water Music de Haendel. Usada para actos ceremoniales hasta 1849, hoy
forma parte de los copiosos fondos del National Maritime Museum de Greenwich?.
Por su parte en Turin se expone desde 2013 la que fue llamada Nave dei Re®. En 1731
llegd desde un astillero veneciano hasta la Venaria Reale, residencia cortesana en las
proximidades de Turin, donde a imitacién del Gran Canal de Versalles se construy6 un
estanque para paseos de placer de la realeza’. Esta embarcacién también es conocida
como el Bucintoro de los Saboya. Por sus relativamente pequefias dimensiones (16
metros de eslora por 2,7 de manga) seria mas preciso hablar de «piccolo» Bucintoro,

3. ALvAREZ DE QUINDOS, 1804: 384-385.

4. GARCIA GARCIA, 2009: 240. En 1639 llegarian seis géndolas napolitanas para las diversiones reales en el lago
artificial del Buen Retiro. FERNANDEZ DURO, 1972: 65-66.

5. SANCHO, 1986. GARCIA CUETO, 2009: 306-310 Y 314-315. GALAN DOMINGO, 2001.

6. CANTERA MONTENEGRO, 1998: 453.

7. La ficha descriptiva de dicho museo en <https://www.rmg.co.uk/see-do/we-recommend/attractions/
prince-fredericks-barge#G2ozvLHEjiroycDs.99>. Su constructor, John Hall, estuvo especializado en la fabrica de
barcas ceremoniales de este tipo. PETERS, 2013: 125.

8. GRIvA, 2012. La decoracién de esta embarcacién es bastante mas lujosa que la que presenta la Lancia reale a
24 remos de época de Carlos de Borbén que hoy se conserva en el Museo de San Martino de Néapoles. SPINOsA, 2008.

9. CORNAGLIA, 2016: 36-51.
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comparado con el gran barco ceremonial de la Serenisima que, décadas antes de ser
destruido en 1798 por las tropas napolednicas, fue pintado en una bella vedutta por
Canaletto de la que se hicieron casi una docena de copias en su época™.

Como manifestacion simbdlica de los principios de supremacia y de honor que
impregnd el discurso y la accion politica del Marqués de la Ensenada en materia
naval, durante su trascendental etapa como Secretario de Marina, en 1752 comenzd
la construccion en Aranjuez de una flota para disfrute de Sus Majestades”. Al mismo
tiempo, no casualmente, las gradas del nuevo astillero ferrolano de Esteiro se ocu-
paron en pleno con las quillas de una docena de navios de dos puentes, los que
conformaron el célebre Apostolado, un hito en la historia de la construcciéon naval
espafola que fue ensalzado en verso por el cura de Fruime™.

Lallamada escuadra del Tajo para diversion de Fernando V1y Barbara de Braganza
aparece descrita con detalle y dibujada en un bello manuscrito en gran folio que
pertenece a los fondos de la Real Biblioteca®. Dicho volumen se estructura en dos
libros: uno sobre el estado y las funciones del real teatro del Buen Retiro, y otro, el
que aqui concierne, sobre las diversiones de Sus Majestades en Aranjuez. Su autor
intelectual fue Carlo Broschi, mas conocido como Farinelli. Este célebre castrato
no sélo deleité con su voz a la melémana pareja real, para quien Doménico Scarla-
tti compuso profusamente™, sino que ejercié como una especie de director de las
funciones musicales y en general del amplio programa de actividades de placer que
tuvieron lugar en Aranjuez hasta la muerte de Fernando VI en 17595.

Gracias a esta excepcional fuente informativa sabemos que la escuadrilla del Tajo
estaba compuesta por quince barcos de diferentes tipologias y dimensiones. Por su
tamafio y calidades esta flota es parcialmente parangonable con la versallesca for-
mada desde la década de 1670, como uno mas de los simbolos de la magnificencia de
Luis XIV'S. No obstante, Aranjuez no fue el teatro de experimentaciones cientificas
en materia de construccion de prototipos navales que habria sido Le Grand Canal,
pues el papel de centros técnicos navales en la Espafia borbdnica correspondié a
los arsenales. Ni tampoco esta singular escuadrilla, que tuvo su escenario a poco
distancia de Madrid, conté con barcos representativos de otras potencias mariti-
mas europeas que si hubo en Versalles.

Ahora bien, al igual que en este paradigmatico caso francés, la flota de Aranjuez
se constituyd tanto por barcos de recreo-pasaje, propiamente dichos, hablamos de
faltias, como por tipos basicos de la navegacién de altura en aquel tiempo, aunque a
menor escala. Por sus particulares funciones y por razones de maniobrabilidad, las
dimensiones de los navios y de las fragatas que circularon por un pequefio tramo

10. <https://www.museothyssen.org/coleccion/artistas/canaletto/il-bucintoro>.

11. GOMEz URDARNEZ, 1996: 107. MARCHENA FERNANDEZ, 2018, VOL. Il, 266.

12. JUAN GARCIA-AGUADO, 2001. VAZQUEZ LI1j6, 2018: 16 Y 24-25.

13. Reproducido en edicién facsimilar en FARINELLI, 1991. Un resumen del contenido de este manuscrito por la
que concierne a la escuadra del Tajo en MORALES BORRERO, 1967, Y CANTERA MONTENEGRO, 1998.

14. DELGADO MONTERO, 2000.

15. SANCHO, 2000.

16. HALNA du FRETAY, 2010.
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del cauce del Tajo fueron muy inferiores a los que formaron las escuadras de guerra.
Reproducian la forma del aparejo de estos modelos, aunque con tejidos de lujo.

De esa quincena de barcos, el mayor y mas espectacular, por su barroca carroza
y su pintura a la chinesca, y el mas original «hasta ahora no construida semejante»,
era La Real. Sus 18 metros de eslora quedaban lejos de los 25-30 de una fragata de la
Armada, y ya no digamos de los 50 0 60 que por término medio presentaba un navio
de linea. De menor porte era la llamada faltia de respeto, la fragata San Fernando y
Santa Bdrbara, y los dos jabeques gemelos. Esta escuadrilla, que seguia un determinado
orden de marcha descrito en el dlbum de Farinelli, se completaba con una serie de
botes de remos, sin velas, dos de ellos zoomorfos, que al atardecer participaban en
travesias fluviales de unas cuatro millas de recorrido desde el embarcadero del Sotillo
hasta el llamado Puerto de la Reina. Para poder disfrutar de estos viajes de placer,
entre diez y quince cada jornada, previamente una serie de barcas planas, las llamadas
«fangadas», dragaban el rio".

Precisamente en esa zona del Sotillo se edificaron en los primeros afios de la
década de 1750 dos grandes atarazanas para la custodia de la flota desde el final de
una jornada hasta el comienzo de la siguiente. En el piso superior de estas naves se
alojé la tripulacion y la maestranza que sirvié eventualmente en Aranjuez. A prin-
cipios del reinado de Carlos 1V se edificé la llamada Casa de Marinos, en el soto del
Rebollo, frente al jardin del Principe. Esta edificacion para resguardo de la flota,
almacenamiento de pertrechos y habitacion de dichos empleados, constaba de tres
pabellones rectangulares en torno a un patio abierto hacia el rio®.

La composicién de esta escuadrilla del Tajo se modificéd por bajas y altas de uni-
dades a vela. En 1785 se mencionan las siguientes: dos fragatas, una mayor y otra
menor (de diez y seis y diez cafiones, respectivamente), una falda chica, el jabe-
que San Gabriel, una lancha con aparejo de balandra, un bote chico y un caique de
catorce remos (doce para bogar y dos de gobierno) traido ex profeso para servicio
del entonces Principe de Asturias desde Constantinopla por el brigadier Gabriel de
Aristizabal al término de su comisién diplomatica en la capital otomana®. Al inicio
del reinado de Carlos 1V, se construyeron una fragata y dos bergantines, documen-
tandose entonces la faltia San Luis en la que solia embarcarse el monarcay que pudo
servir de modelo a la nueva barca ceremonial del Consulado de Bilbao botada en el
astillero de Zorroza en 1788°.

En 1804 la flotilla de Aranjuez estaba formada por varios barcos menores y
mayores. Entre los primeros figuraba una embarcacion chinesca que circulaba
en las placidas aguas del Estanque de los Chinescos del Jardin del Principe. Entre
las de mayor porte, Alvarez de Quindds cita tres fragatas y dos bergantines que,

17. FARINELLI, 1091.

18. La Casa de Marinos fue pintada por Brambilla en su Vista del astillero, tomada desde el jardin del Principe. Lito-
grafia de Pic de Leopol (1827-1833). ALVAREZ DE QUINDOGS, 1804: 404. LOPEZ y MATA, 1869: 358-361. SANCHO, 1995: 358.

19. AGMARB, 1157. Diversos documentos relativos a la jornada de 1785. AGMAB, 1.141.

20. Enelverano de 1789, la fragata y uno de los dos bergantines estaban a punto de concluirse, lo que el director
de su fabrica consideré todo un logro habida cuenta del empleo de sélo 30 hombres de maestranza, incluidos los 6
calafates y el primer y el segundo contramaestre de construccién. AGMAB, 1157. Aguila a Valdés, Aranjuez, 15/03/1789.
EGuiLuz ROMERO, 2015: 57-59.
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«...aunque no tienen la magnitud de los que surcan los mares, he oido a algunos
marinos que podria hacerse en ellos qualesquiera viage a la América». La tinica de
las embarcaciones de tiempos de este monarca que actualmente se conserva en el
referido museo de Aranjuez es una faltia de 11,5 metros de eslora y catorce remos,
que destacada por una decoracién pintada, de autor desconocido, con abundantes
motivos herdldicos*. Construida en Cartagena, segiin parece, al contrario que el
pequefio Bucintoro de los Saboya que remont6 el Po desde Venecia hasta Turin, o
de varias de las unidades de la flota de aparato de Luis XIV que llegaron a Versalles
desde astilleros diversos (Havre, Dunquerque, Marsella, Portsmouth) a través de
la red de canales del Sena, esta falda de Carlos 1V tuvo que ser transportada por
tierra desde la capital departamental del Levante, ya que los diversos proyectos de
navegabilidad del Tajo no se materializaron.

El mantenimiento de esta flota y su uso para las diversiones de una real familia
itinerante, demando el envio, afio tras afio, de una amplia serie de diversos materiales
que, las mas de las veces, se encontraban almacenados en la base naval de Cartagena.
Estos envios se ajustaron al calendario de las jornadas, que en el caso de Aranjuez, un
conjunto palaciego en proceso de ampliacion arquitectonica y urbanistica, durante
el reinado de Carlos 111 oscilaron entre finales de marzo y principios de julio, luego
de que la corte abandonase El Pardo y antes de su traslado a La Granja®.

Sobre todo llegaron cabos y piezas de jarcia y de motoneria, y cuadernales de
diferentes tamafios y calidades para el aparejo de las embarcaciones, ademas del
instrumental de los carpinteros y de los calafates encargados de la puesta a punto
de las mismas. En las relaciones ordinarias pedidas desde Aranjuez figuraron tti-
les de trabajo en los astilleros como mazas, rasquetas, martillos, hachas, azuelas 'y
cinceles, junto a cantidades variables de estopa, brea y alquitrdn, para labores de
carenado. En la capital departamental del Levante por lo regular también se car-
garon en galeras o carromatos con destino a Aranjuez efectos ya confeccionados,
como vestidos y gorras para el personal de la Armada, asi como banderas y gallar-
detes de seda tanto para los principales buques de la flotilla como para ondear
en los baterias de tierra a orillas del Tajo. Este tejido de lujo estaba acorde con la
magnificencia regia, con la prevista participacién de la familia real con mayor o
menor asiduidad en cortas travesias fluviales de placer. En suma, con la propia
funcidén cortesana de una flota de gala que justific6 un empavesado extraordinario.

No sdlo se cuido la alta calidad de los materiales sino también la seguridad de los
mismos, en particular por lo que a los cafiones se refiere, que pasaron un control por
una junta de oficiales de artilleria en el departamento de Cartagena. En enero de
1789 se ordend la fundicién en ese arsenal de treinta y ocho piezas de bronce de a dos
libras de bala, y su prueba escrupulosa «a que no pudieran padecer quebranto alguno
ni causar daflo por la presencia de V.M». Del examen de peritos resultaron catorce
plenamente validas, trece de dudosa resistencia y once fueron excluidos. Se ordend

21. Awvarez de QUINDOS, 1804: 384-385. OLIVERAS GUART, 1972: 194-199. VALVERDE MERINO, 2004: 86.
22. LorPEz GOMEZ, 1998.
23. BONET CORREA, 1987. SANCHO, 1991. VARAS TELENA, 2016: 264-265.
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que con la mayor celeridad se fundiesen los necesarios para reemplazar a los defec-
tuosos, y que se adoptasen todas las medidas para evitar estos fallos en un futuro*.

Por otra parte, abundan los oficios administrativos en los que queda constancia
de la prioridad con que debid atenderse la provision de piezas para las embarcacio-
nes de Aranjuez. El Inspector General de Arsenales dispuso en 1789 que el obrador
de armeros se dedicase exclusivamente todos los dias, incluidos festivos, a producir
los herrajes de maniobra y las figuras del timoén de la fragata y bergantines que por
entonces se estaban construyendo en Aranjuez. La ejecucion de este encargo del
mejor modo y en el menor tiempo posible, sin dafiar las necesidades de los ramos de
construccion naval y carenas del arsenal cartagenero atendidas por varias fraguas,
justificaria libramientos al margen del presupuesto, ya que, como exponia Manuel
Travieso a Valdés, Secretario de Marina,

«...la mejor economia es hacer lo que el Rey manda a la misma hora que lo dispone,
y todos los demas reparos [...] no son mas que otras tantas tranquillas para envarazar
y retardar la prontitud con que Su Majestad quiere se executen sus mandatos. V. E.
conoce mas bien que yo lo que son Arsenales y sus quehaceres imprevistos, y que de
ellos depende el buen éxito de toda la Armada, y que hay poco lugar para disputas,
por la miseria de dos jornales que suponen no estar presupuestados; de suerte que lo
que conviene al real servicio son hechos positivos con una economia bien ordenada y
papeles poquisimos, sélo los precisos para la cuenta y razén.»

El mejor ahorro serfa despedir a los holgazanes que descansaban sobre los sueldos
de la Armada y no negar un plus de productividad a los que en verdad lo merecian.
Si la jarcia de la real falta era de seda carmesi, las curefias de dichos cafiones se
tallaron en caoba. Estas y otras exclusivas maderas, muy apreciadas en ebanisteria
y transportadas desde Indias por cuenta de la Armada, fueron objeto de pedidos
para mobiliario de palacio. Asi, en 1792, con ocasidn de la jornada de Aranjuez, se
ordeno el envio desde el arsenal de Cartagena de piezas de nazareno para, segtin se
lee en el oficio, «uso de Su Majestad»*. Los otros dos arsenales también atendieron
esta clase de encargos. Por ejemplo, el afio anterior, diez y siete piezas de ébano,
palo de rosa, charagaray y gateado, estas tltimas para labores finas de marqueteria,
procedentes de Cartagena de Indias fueron conducidas desde Ferrol alomos de las
caballerias de un arriero maragato y entregadas en la corte, a disposicion del bailio
Antonio Valdés®. En las postrimerias del siglo, la falta de caudales en las Tesorerias
de Marina® repercutio l6gicamente en el estado de los depdsitos de materiales de
los arsenales, cada vez mas desprovistos, hasta tal punto que en 1800 la escasez de

24. AGMAB, 1157. Manuel Travieso a Valdés. Cartagena, 09 /03/1790. 18 afios después, en el contexto de la
guerra contra el francés, esos mismos cafiones, guardados en el real astillero de Aranjuez con sus curefias, fueron
entregados al comisionado para la recogida de los efectos correspondientes a los ramos de Ejército y Marina.

25. De no haber existencias en los almacenes de esta base naval, se dispuso la compra a particulares. AGMAB,
1157. Manuel Travieso a Valdés. Cartagena, 21/3/1789. Alfonso del Aguila a Valdés. Aranjuez, 22/05/1791.

26. También entonces se enviaron a Madrid, pero desde Cartagena y a la atencién del jefe de la real tapicera,
mil varas de lona de primera para una tienda de campafia para Su Majestad. AGMAB, 1157. Casa Tilly a Valdés,
Cartagena, 07/06/1791.

27. SERRANO ALVAREZ, 2018: 515-517.
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todo repuesto en el almacén general de Cartagena imposibilitd fabricar la jarcia
blanca para las embarcaciones de Aranjuez en el plazo ordenado.

Hablemos ahora del personal de Marina que regularmente servia unos pocos
meses en las jornadas de Aranjuez. Obviamente para la Real Casa tuvieron el cardc-
ter de empleados eventuales y por tanto no figuran referenciados en el Reglamento
para el manejo y gobierno de dicho real sitio. Si aparecen, entre otros, una veintena
de guardas a caballo de los reales bosques, un cebador de aves y un huronero. En
suma, un grupo de oficios que hablan a las claras de la gran pasién de los Borbones,
y muy particularmente de Carlos 111, por la caza.

Por regla general, los enviados por la Armada tenian plaza en el arsenal de
Cartagena, mucho menos alejado de Aranjuez que las bases navales de Cadiz y
Ferrol. Por lo tanto, desde el punto de vista logistico era el proveedor que mds
convenia por razones de presupuesto. El personal era de tres clases: marineria,
maestranza y un pufiado de hombres de las Brigadas de artilleria. Estos tltimos
atendian las piezas de fuego en las orillas del Tajo para las salvas que se hacian
oir durante las diversiones de la familia real o en festividades. Generalmente
sumaban menos de diez plazas, incluyendo a uno o dos cabos y a artilleros y
bombarderos bajo el mando de un condestable. En cuanto a la maestranza, su
direccién corrié a cargo de uno o dos contramaestres de construccion, y su nimero
oscil6 bastante en funcién de la carga de trabajo. En 1752-1754, durante la fabrica
de la flotilla de Fernando VI, probablemente estos operarios de astilleros fueron
mas de cincuenta. En 1789, cuando se emprendio la construccidon de una fragatay
dos bergantines nuevos, se emplearon 22 carpinteros y 7 calafates®®, mientras que
en el ultimo lustro del siglo fueron menos de diez los hombres de ambos oficios
para el mantenimiento de las llamadas faldas de Aranjuez. Para este menester en
particular, o sea, para las labores de carenado de la flotilla de recreo, a comienzos
de enero solia venir un pequefio grupo de maestranza, acompafiado por unos pocos
marineros especializados en labores de dragado (con experiencia en los ganguiles
y pontones de los arsenales) para limpiar el cauce del Tajo por donde navegaba la
escuadrilla®, y algiin que otro artillero para la puesta a punto de los cafiones. El
grueso de la maestranza y la marineria llegaba meses después, en visperas de la
Semana Santa, permaneciendo en el real sitio hasta la conclusion de las jornadas.

La marineria formaba el colectivo mas numeroso de entre los enviados por la
Armada para servir ala corte. Pero su cuantificacion seriada es dificil debido a lagu-
nas documentales. En el Archivo General de Simancas faltan todos los expedientes

28. AGP, Administraciones Patrimoniales-Aranjuez, C. 14.200. Reglamento para el manejo y gobierno del Real
Sitio de Aranjuez y sueldo de sus empleados.

29. Al margen otros trabajadores ajenos a la maestranza: cuatro carpinteros de blanco, cuatro aprendices de
carpintero, un ayudante de carpintero, once hacheros, veinte peones, dos muchachos, treinta aserradores y cinco
encargados de las huebras (pares de mulas). AGP, 1.756/2. Cuentas de data del pagador de Aranjuez (1789).

30. En 1754, para servir en las «fangadas» se ordend la llegada de 18 hombres naturales de los Alumbres para
«hacerle navegable de uno a otro puente con el fin de que fuese mas dilatado el paseo y diversién en las embar-
caciones». AGS, SMA, 302. Todo apunta a que nunca se volvié a alcanzar una cifra tan alta de empleados en este
trabajo, si bien los cinco peones enviados en septiembre de 1790, no regresaron de Aranjuez hasta julio de 1793.
ANCT, Caja390/ 6y 7.
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referidos a la «Marina de Aranjuez» para la década de 1760 y no todos los poste-
riores aportan datos a este respecto. Por otra parte, las contabilidades del Archivo
General de Palacio, que podrian ser una fuente alternativa, parecen ser incomple-
tas. Probablemente, los ciento cincuenta hombres que tripulaban la escuadrilla del
Tajo hacia 1755, cuando Farinelli actuaba de director de entretenimientos, marcan la
cifra maxima de marineria empleada en dichas jornadas. A principios de la década
de 1790 rondaban los sesenta y cinco, de las cuales mas del 80% correspondian a
plazas de marineros y el resto se repartian entre grumetes y pajes. En 1799 llegaron
treinta hombres de mar y al afio siguiente tan sélo cinco.

Hasta los tiempos de Carlos 1V la practica totalidad de estos empleados y, en
general, todo el personal adscrito a la Armada que se enviaba a Aranjuez, tenia
plaza en el arsenal de Cartagena y estaba matriculado en la capital de este depar-
tamento. De una relacién nominal de ciento dos marineros que sirvieron en las
jornadas de 1755, salvo dos, el resto eran cartageneros. A finales de siglo crecié el
aporte de matriculados del departamento gaditano, hasta el punto de que un tercio
de la marineria empleada en la jornada de 1799 era andaluza, sobresaliendo numé-
ricamente los de Coria del Rio*".

Pasaban a servir al real sitio bien por seleccion, bien por recomendacién. Los
criterios selectivos eran varios: la capacitacion profesional, la antigiiedad, el valor
en acto de servicio, y la buena conducta fueron tenidos en cuenta. Pero para tri-
pular la flotilla del Tajo también se exigié buena presencia fisica acorde con la
«escenificacion» cortesana y con la proximidad al monarca. Por tal motivo fue-
ron inadmitidos los faltos de talla, los tuertos, los feos 0 mal parecidos, e incluso
los tartamudos, pese a haber sido propuestos por acreditar méritos durante una
prestacién militar de varios afios. Comtinmente estos hombres pertenecian a la
plantilla del arsenal, eran de la marineria de su «depésito», cuyo niimero en cada
una de las tres bases navales fue fijado en quinientas plazas en la década de 1780%.
Muchos tenian experiencia como tripulacion de las faltas que prestaban servicios
de transporte a las principales autoridades del Departamento naval: el intendente
y el comandante general.

Entre la tripulacién de la flotilla real de Aranjuez se distinguieron aquellos que
desde los tiempos de Ensenada habian sido nombrados para servir todos los afios.
Convenia que repitiesen los mismos, porque, como se decia en 1755 «ya estan
practicos del Rio y acostumbrados al temperamento de que resulta no aver tantas
enfermedades como acaecieron en los primeros afios»®. Estos recibieron el nombre
de antiguos, y también se les conocié como los marineros de «la servidumbre» de
Aranjuez, para distinguirlos de aquellos otros nombrados para cubrir vacantes por
defuncidén, enfermedad o jubilacidn, o para atender necesidades extras de planti-
lla. Su elecciéon competia a la maxima autoridad militar del arsenal de Cartagena,
que habria de escoger a «marineros de profesion, agiles, de buena personalidad y

31. Relaciones de empleados en la Armada de Aranjuez. AGS, SMA, 302. Aranjuez, 30/04/1755. AGMAB, 1157.
(Afios 1791,1793, 1799).

32. VAZQUEZ L1ij6, 2018: 71-94.

33. AGS, SMA, 302. José del Aguila a Arriaga. Aranjuez, 18/04/1755.
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conducta, como requiere el distinguido servicio que han de hacer». Estos segundos
tenian el caracter de eventuales y en opinién de José de Rojas, capitdn general del
Departamento cartagenero, deberian elegirse alternativamente entre la marineria del
depdsito de arsenales por el comandante correspondiente. Con dicho método, creia,

«Se evitan las secretas inteligencias de intereses que parece median para el
nombramiento de esta gente, y se hacen extensivos a toda la marineria los cortos
alivios que de executar siquiera una vez estas campafias, puedan resultarle, sin que por
ellas pretendan, de justicia, como parece se ha hecho de costumbre, el entrar desde
luego al goce de 7 a 8 reales diarios, quien no tiene mérito ni habilidad para obtener
un goce o descanso que aun a costa de imponderables fatigas e inmensos trabajos no
llegan a conseguir en muchos afios de servicios los oficiales y otros individuos de mar
de la Armada; sucediendo lo mismo con los operarios de maestranza».

El texto de este oficio enviado a Antonio Valdés, secretario de Marina, apunta
una de las razones que hacia muy apetecible el cémodo destino en Aranjuez: las
jornadas se pagaban bien. Y ademas facilitaban la promocién profesional; por lo
tanto, se comprende que marineros sin ser elegidos en Cartagena, se presentasen
«de su voluntad, a la contingencia» en el Real Sitio, pidiendo ser admitidos al
servicio®. Por 1o mismo, afio tras afio varios marineros solicitaban para sus hijos el
empleo de pajes de las faltas reales, e incluso lograron que alguno fuese admitido
en la Academia de pilotos. Se produjo, por lo tanto, al igual que en la Petit Venise
de Versalles, una especie de fidelizacion laboral, que interes6 tanto o mas a los
empleados que a la Coronas‘.

En el relato de la Marina de Aranjuez del siglo XVIII tiene cierto protagonismo
una saga de constructores navales e ingenieros de Marina que, al menos en este
real sitio, se inicié con José del Aguila, destinado alli desde 1752 cuando «dieron
principio las Diversiones de V. M.» En varios de los escritos que dirigio6 a la Secre-
taria de Marina se hace referencia a su condicién de cartagenero. Se formaria en
el arsenal de su ciudad natal a las drdenes de uno de los ingleses reclutados por
Jorge Juan durante su conocido viaje de espionaje al corazén y a los pulmones de
la maquinaria naval britanica. Desde el comienzo de la fabrica de la llamada escua-
dra del Tajo actué como director ejecutivo del eventual astillero establecido a tal
efecto en el Sotillo. Goz6 de 20 reales de vellon diarios, igual gratificacién que su
segundo, el contramaestre Manuel Pérez, «respecto de que en el Departamento se
les abona sin intermision de tiempo los sueldos que cada uno disfruta por sus res-
pectivos empleos en Marina»¥. Dicho extra de 60 escudos mensuales que recibia
por gracia particular del monarca, era el mismo asignado en los Departamentos

34. AGMAB, 1157. José de Rojas a Valdés. Madrid, 02/10/1789.

35. AGS, SMA, 302. Relacién de enviados a la jornada. Aranjuez, 06/12/1775.

36. AGMAB, 1157. Informe de Miguel Gastén. Cartagena, 20/10/1795. HALNA du FRETAY, 2010.

37. FARINELLI (1991), fol. 175v. Este sobresueldo se justificé como una especie de compensacién «que indemnice
del gasto de venida y buelta, y el mayor que les ocasiona la manutencién de la familia que alla tengan y aqui de sus
personas». AGP, Administraciones Patrimoniales-Aranjuez, C. 14.218, Wall a Arriaga. Aranjuez, 29/12/1761. AGP,
1.275/1. Cuentas de cargo y data del tenedor de materiales desde 1750 hasta 1755.
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de Ferrol y Cartagena a varios ayudantes de constructor espafoles, rango al que
ascendio en 1755%.

José del Aguila sigui6 encabezando el contingente de marineria y maestranza
de las jornadas durante al menos diez afios. ;Cuando vaco y por qué causa? No
tenemos respuesta debido a la referida pérdida de los expedientes relativos a la
llamada Marina de Aranjuez en el AGS para un amplio periodo del reinado de
Carlos 111. Lo cierto es que en la década de 1770 sus funciones corrian por cuenta
de Alfonso del Aguila, probablemente hijo suyo. Tuvo comisién permanente en
Aranjuez, y, desde esa épocay hasta al menos los primeros afios del siglo XIX; fue
el hombre clave en la gestién de los recursos materiales y humanos que la Armada
destino alli con el objetivo fundamental de atender la flotilla para recreo de la real
familia. Afio tras afio, cumpliendo 6rdenes de los sucesivos secretarios de Marina,
elaboré y firmé las relaciones de efectos, pertrechos, marineria y maestranza que
habrian de conducirse desde el arsenal de Cartagena. En 1788, siendo ayudante
de construccién con el grado de teniente de navio, su buen hacer en Aranjuez,
donde por entonces dirigia la fabrica de las citadas tres nuevas unidades para la
flotilla de recreo, fue mérito suficiente para su ingreso de modo extraordinario
en el cuerpo de ingenieros como ayudante, sin examinarse, pese a un informe
negativo de Romero de Landa: «...no tiene inteligencia para ninguna de las tres
arquitecturas. Asiste lo preciso a sus obligaciones». Aunque, segtin consta en los
informes de la Comandancia de Ingenieros, no le sobraban «luces» y sus dotes
como delineante dejaban que desear, Alfonso del Aguila fue ascendiendo hasta
alcanzar en 1794 el empleo de ingeniero en jefe. Tres afios después acreditaba
cuarenta y cuatro afios de servicio, veintiséis de ellos «en la construccion de
buques, sus carenas y embarcadero» en Aranjuez, al margen de otras comisiones
particulares®.

Dos de sus hijos, José y Alfonso Benigno, habian ingresado en 1783 en este cuerpo,
siendo cadetes del regimiento de la Princesa. Ambos cursaron en la Academia de
Guardiamarinas de Cartagenay tuvieron comisiones en Aranjuez (a las 6rdenes de
su padre desde la década de 1790) y en montes. Merecieron algunos informes poco
complacientes de Julidn de Retamosa dada su escasa practica en arsenales, su des-
conocimiento de idiomas y un valor militar sin demostrar; no obstante estos dos
hermanos alcanzaron en la década de 1820 el rango de ingeniero director cuando
ya habian sido condecorados por la Orden de San Hermenegildo*.

38. «Y enla duda de que sea capaz de exercer de tal ayudante de construccién puede recaer la gracia de V.M.
de algtin aumento de sueldo sin el preciso destino de tal empleo. He dicho ayudantes de constructor espafioles por-
que en los yngleses sirve de regla la contrata con que salieron de Londres y hai quien desfruta de ciento y cincuenta
excudos». El 1 de julio de 1753 ya se le habian concedido 30 escudos de pensién a su mujer si le sobreviviese y a sus
hijos faltando su madre igual gracia a prorrata hasta emplearse en el Real Servicio. AGS, SM, 235. Docs. 11/07/1755,
09/08/1755 y 25/08/1755.

39. A peticién propia, logré que un tercio de la pensién de 18.000 reales concedida por gracia particular y que
corria por cuenta del «real bolsillo secreto» de Su Majestad, se aplicasen a partes iguales en favor de sus dos hijas
Teresa e Irene. AGMAB, 1157. Diversos documentos referidos a la jornadas de 1797.

40. SANCHEZ CARRION, 2010, vol. I: 145, 248, 261, 308, 312, 323, 464 y 470; Vol. Il: 87-89, 109-113, 144-145, 186, 198,
211-212, 215, 220, 229- 232, 243, 252, 262; Vol. |11, 354-355, 295-296, 464-466 y 471-474.
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Entre la maestranza y la marineria de Aranjuez también se conocen bastantes
recomendaciones de padres a hijos o parientes, que, por otra parte, fueron habitua-
les en todas las armas y en todas las administraciones de la Espafia del siglo XVIIL.
En general, las recomendaciones fueron atendidas antes o después, siempre que
no vulneraran la letra de las ordenanzas y que los aspirantes cumpliesen requisi-
tos de habilidad y conducta. Logicamente, hubo que establecer prioridades, pues
como informaba en 1792 el Marqués de Casa-Tilly, capitin general de Cartagena,
«...todos los operarios del Arsenal solicitan igual gracias para si, y parece que en
las vacantes es mas justo se atienda a los que constantemente trabajan con notoria
utilidad del Real Servicio»*.

Como el destino de Aranjuez era cémodo, seguro y no entorpecia la promocién
profesional, sino todo lo contrario, el catilogo de ejemplos es amplio. Sélo haremos
mencion al caso del oficial de marineria Cristébal Martinez, patrén de la faltia de Su
Majestad, que ocupd la vacante de su tio el contramaestre Domingo Vélez. Era hijo
de Francisco Martinez, de la misma condicién y también empleado en Aranjuez.
En 1789, con el mérito de quince jornadas consecutivas, pidi6 el nombramiento de
primer contramaestre, cuyo sueldo ya gozaba, y la plaza de grumete para un vas-
tago suyo de 8 aflos que habia logrado colocar de paje de una de las embarcaciones
de este real sitio. A Cristobal Martinez se le neg6 entonces tal ascenso y de nuevo
al afio siguiente cuando también solicit6 la graduacion de alférez de fragata. La
promocion le llegaria tiempo después, documentandose su actividad como primer
contramaestre de la Armada con rango de alférez de navio al menos desde 1804+.

Algunas rencillas en el seno de la Marina de Aranjuez salieron a la luz, descu-
briéndose ciertos vicios en el proceso selectivo de esta gente, no siempre adornada
por virtudes morales y méritos laborales. De hecho, en 1790 Alfonso del Aguila
denuncié a Pedro Ruiz Campos, contramaestre de la Armada, al que responsabilizé
de la exclusion de siete marineros que aquel habia elegido el afio anterior para las
jornadas. Ruiz Campos actuaria con espiritu de venganza contra Aguila que le habia
reprendido varias veces por estafar mas de 3.000 reales a marineros, por fomentar
el juego de naipes entre ellos, por forzar a deshora la puerta de una casa donde des-
pachaban licores y por injuriar a sus habitantes. Aguila emitié un juicio demoledor
sobre la calidad y mérito profesional de los ocho marineros elegidos por el mayor
general de Cartagena con base en informes falsos de Ruiz Campos. Sélo tres de los
ocho eran del depésito del arsenal de Cartagena, y la mayoria no contaba con las
condiciones necesarias para el servicio requerido, por pecar de embriaguez, por
falta de formacion nautica elemental o por conducta francamente mejorable. Estos
nombramientos habrian obedecido a empefios y recomendaciones, entre otras de
una hija de un jefe de escuadra, de una confitera de la calle mayor de Cartagena,
del ama de cria de un hijo del mayor general de Cartagena, y de un franciscano
confesor de este ultimo*.

41. AGMAB, 1157. Marqués de Casa-Tilly a Valdés. Aranjuez, 11/09/1792.
42. AGMAB, 1157. Alfonso del Aguila a Valdés. Aranjuez, 23/07/1789.
43. AGMAB, 1157. Alfonso del Aguila a Valdés. Aranjuez, 25/03/1790.
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Desde el punto de vista retributivo el empleo en las jornadas estuvo bien
compensado, porque los sueldos fueron comparativamente altos y se pagaron sin
retraso. Muy al contrario de los devengados en la Armada, cuyo abono efectivo
se retrasé con mucha frecuencia, siendo una causa fundamental de la profunda
desafeccion, cuando no pavor, de la marineria por la prestacién militar en buques de
guerra. En los expedientes referidos a la Marina de Aranjuez son muy contados los
oficios relativos a atrasos padecidos por hombres de maestranza o tripulantes de la
escuadra del Tajo. En contraste, este tipo de reclamaciones, cursadas individualmente
o por un colectivo de afectados, son muy habituales en los expedientes de la seccion
Matriculas del fondo de la Secretaria de Marina#. A la gente destinada anualmente
alasjornadas se le adelanté entre dos y tres meses de sueldo, en funcién del tiempo
estimado desde su salida de Cartagena hasta su regreso del real sitio. Estos anticipos,
en contra de lo dispuesto con cardcter general en los articulos setenta y uno y setenta
y dos de la llamada Ordenanza de Matriculas de 1751, no se condicionaron a la
presentacion de fianzas en dinero o de bienes muebles o raices para salvaguarda del
real erario en caso de desercidn o ausencia injustificada®. En tiempos de Fernando
V], cada individuo de marineria mientras durase la jornada de Aranjuez deveng6
8 reales diarios*®, un sobresueldo que duplicaba de largo la ganancia de cualquier
tripulante en la Armada. Al margen la oficialidad, hay que tener en cuenta que los
artilleros, en el escalafén superior de la marineria, tenian asignado un sueldo mensual
de 9o reales (100 el artillero de preferencia) durante su prestacion militar en campafias
navales en Europa. Y era menor para los marineros, los grumetes y los pajes: 70, 45y
30 reales respectivamente a la altura de 1790. Eran las mismas retribuciones fijadas
en tiempos de Felipe V,lo que habla a las claras de una larga congelacion salarial que
también perjudicé a las tripulaciones de la Royale, y que no seria corregida, sobre el
papel, hasta febrero de 1805, el afio de Trafalgar, en un contexto de gran inflacién y
como medida paliativa de urgencia ante el creciente rechazo al servicio naval, con
su manifestacion mds evidente en altas tasas de desercion®.

Este alto sueldo base de 8 reales establecido al comienzo de las reales diversiones
abordo de las faltas del Tajo, en tiempos de Farinelli como maestro de espectaculos,
beneficié a los llamados marineros «antiguos de servidumbre», los primeros
reclutados para tripular esa flotilla de recreo. En la década de 1770 a los nuevos
que comenzaban a servir en dicho destino les corria el sueldo de 5 reales al dia, pero
no tardaban en ver mejorada su retribucién. A la hora de resolver las solicitudes
de subida salarial, y también de ascensos, promociones propias y familiares, y
jubilaciones, se tuvo presente la antigiiedad (el niimero de jornadas) y otros méritos
en el servicio naval. Esta es la razén por la cual entre los veinticuatro hombres
de mar que en 1789 percibian 7 reales, los habia con poca y mucha experiencia en
Aranjuez (desde el que tenia en su haber una tinica jornada hasta el que acumulaba
diecisiete). Dicha retribucién fue considerada justa por José de Rojas, capitan general

44. VAzZQUEZ L1j6, 2005: 969-1050.

45. Museo Naval de Madrid (MNM), Ordenanza para el régimen y fomento... Sig. R-98/209.

46. AGS, SMA, 302. Relacién de pretensiones y gracias de los empleados en la jornada de 1755.
47. MNM, Ms. 2.264. Fol. 162. Doc. San Lorenzo, 29/04/1804. VAzZQUEZ L1)6, 2012.
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del Departamento de Cartagena, ya que era la correspondiente a un guardian de
jabeque, con el afiadido de que los tripulantes de la flotilla del Tajo gozaban racién
de Armada y eran del depésito del Arsenal, los tltimos movilizados en caso de
armamentos*. No s6lo se adelantaban los sueldos sino también las dietas o ayudas
de costa: tres reales al dia desde que partian de Cartagena hasta que volvian a esta
capital departamental#.

Por lo comun, los seleccionados cada otofio o invierno para la placida cita pri-
maveral en las riberas del Tajo mejoraban rdpidamente en el terreno salarial. En cir-
cunstancias normales, en pocos afios, vefan aumentado su sueldo, que en el caso de
los oficiales de marineria alcanzaba los 12 reales al dia. Ademads, algunos percibian el
extra de la racién de Armada en dinero efectivo®.

Las solicitudes que podian esgrimir un verdadero agravio comparativo fueron
satisfechas, no asi otras movidas por el «vicio» de pedir, como la subida de un real
diario en su prest para los cabos, bombarderosy artilleros de las brigadas de Marina
ultimamente destinadas en el real sitio planteada en 1791. El Marqués de Casa-Tilly
dejo claro que estos hombres no se empleaban en comisiones fuera del departa-
mento, para estar disponibles cuando llegase el momento de la jornada, tenfan un
mejor vestuario que los de su misma clase, gozaban de un buen sueldo y ademas
eran preferidos para ascensos'. Los informes contrarios a ciertas mejoras retribu-
tivas fueron a mas en la etapa finisecular, debido a que la sucesién de gracias habia
elevado considerablemente las contraprestaciones de los carpinteros de ribera,
calafates y hombres de mar empleados en las jornadass.

Otra ventaja de esta indole que beneficié de modo extraordinario ala Marina de
Aranjuez, a un precio laboral verdaderamente bajo, fue la conversién de sus sueldos
en diarios. Es decir, que se percibian en calidad de empleados fijos de la plantilla de
maestranza o marinerfa de los reales arsenales, y no sélo se devengaban mientras
sirviesen a las armas navales, es decir, durante la prestacién militar efectiva. En
1785 los carpinteros fueron premiados con dicha conversion retributiva. Entonces
gozaban 12 u 11 reales de velldn, el mismo sueldo de los capataces de las brigadas
de maestranza después de la profunda reorganizacion de este cuerpo emprendida
por Romero de Landa en el arsenal ferrolano en 1791%. Este y otros «arreglos»,
eufemismo de despidos y de rebajas salariales entre el colectivo de carpinteros y

48. En 1798 fue extendido el beneficio de la racién de Armada desde el dia que partian para Aranjuez, a los
matriculados del departamento de Cadiz destinados para servir en las jornadas. Estos matriculados andaluces, la
mayoria de Coria, lo habian reclamado aduciendo el goce que disfrutaban los de su misma condicién que procedian
de Cartagena. AGMAB, 1157. Alfonso del Aguila a Juan de Langara. Aranjuez, 31/05/1798.

49. Elimporte de estos anticipos por ambos conceptos para todo el personal de Marina destinado en Aranjuez
superd los 80.000 reales en 1791. AGMAB, 1157. Cuenta de Pedro Barrientos. Cartagena, 20/03/1792

50. Por ejemplo, en 1786 siete grumetes, que gozaban en el arsenal cartagenero de 3 pesos sencillos al mes (45
reales), y racién de Armada, lograron que ésta se les abonase en moneda, con el argumento de que «como comen
con sus familias las venden por poco precio sin que les aproveche».

51. AGMAB, 1157. Aranjuez, 09/12/1791. Las concesiones por debajo de las pretensiones del peticionario también
estuvieron a la orden del dia. Varios ejemplos en AGMAB, 1157. Doc. 20/06/1799.

52. Se siguieron premiando, eso si, acciones miliares de singular valor, como la del carpintero José Calvo, que
se eché a nado en solitario para cortar los cables de 6 embarcaciones enemigas en el sitio de Mahén. AGMAB, 1157.
Diversos oficios concernientes a la jornada de 1794.

53. MERINO NAVARRO, 1981: 128-129. VAZQUEZ L1)6, 2018: 82-8s.
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calafates, también los sufrieron hijos de personal de las jornadas, que en varios casos
lograron mas tarde o mas pronto, en funcidn de las vacantes y de sus méritos, la
recuperacion de las condiciones laborales que habian perdido. La antigiiedad en las
jornadas pesé mucho a la hora de mover el fiel de la balanza de las resoluciones a
este respecto y en general sobre recompensas y gratificaciones de todo tipo. Hasta el
punto que en 1787 se nego al calafate Agustin Moreu el goce del jornal diario, pues
aunque acreditaba veintiséis afios de servicio con participacién en varios combates
contra argelinos, y en el sitio de Melilla, sélo habia servido en Aranjuez dos veces
desde 1772. La transformacion de retribuciones laborales en diarias estuvo lejos de
generalizarse. En 1790, la consiguié Manuel Martinez, capataz de calafates, pero
se neg6 a otros quince individuos de maestranza que la habian pedido. Cuatro
anos después tampoco la lograron cinco de los «operarios inteligentes» empleados
eventuales en la limpia del Tajo, por su cardcter de «jornaleros de las fangadas»s.

El transporte del personal de servicio en la Armada, de los pertrechos navales
y de otros efectos pedidos para las jornadas, corri6é por cuenta de particulares,
en carros de cuatro o dos ruedas, segiin se deduce de las menciones a galereros y
carromateros. Los precios de esta conduccién se incrementaron notablemente en
el ultimo tercio del siglo. En 1778 se fijaron las siguientes tarifas: seis pesos sencillos
(9o reales) por cada hombre y g reales por arroba de mercancia. Siete afios después,
en febrero de 1785, la Intendencia de Marina de Cartagena contrato este transporte
de gente y materiales con el carromatero Antonio Inglés, vecino del partido de Pozo
Estrecho. Los precios acordados fueron los siguientes: 19 y 18 pesos sencillos (de
a 15 reales) por cada hombre de maestranza y de marineria con quintal y medio y
un quintal de equipaje, respectivamente; la mitad para los muchachos de ambas
profesiones, 50 pesos sencillos por cada asiento en carruaje de baqueta y 12 reales
por cada arroba de ida y otros tantos de vuelta. Dias después de entrar en vigor el
contrato, varios labradores vecinos de la citada localidad cartagenera, presentaron
una oferta rebajando las tarifas, al tiempo que pedian que se les tuviese presente
cuando venciese el asiento. Posiblemente, sabedor de esta competencia, Inglés pidid
en junio de 1788 una prérroga de su contrato por cuatro afios, rebajando a 7 reales
el porte de cada arroba de retorno. El intendente de Cartagena respaldé su solicitud
pero la Secretaria de Marina advirtié que los precios de Inglés eran bastante elevados,
en especial el del carruaje de baqueta, que salia a 200 pesos sencillos (o sea, 3.000
reales) ida y vuelta, cuando el mejor coche hacia la ruta Cartagena-Madrid en doble
direccion por 1.950 reales. Habida cuenta de todo ello, este servicio de transporte
salié a subasta publica, previéndose que si por confabulacién de los postores se
fijasen precios por encima de los regulares, el contrato se anularia y se sancionaria
alos responsables de los perjuicios contra la Real Hacienda®. Finalmente, fue Inglés
quien continud con este contrato pero en condiciones menos ventajosas para él
que las anteriores®.

54. AGMARB, 1157. Miguel José Gastén a Valdés. Cartagena, 23/08/1794.

55. AGMAB, 1157. Sobre la contrata con Antonio Inglés. 23/09/1788.

56. Particularmente el precio del transporte en asiento de baqueta de cada sujeto con graduacién de oficial de
las clases de marineria, maestranza y brigadas de artillerfa fue rebajado hasta los 356 reales y 8 maravedies, mientras
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Esta medida contra los excesos en el coste de dicho servicio, sintoniza con la
politica de contencién y mejor control de gastos de la Real Casa puesta en marcha
por Pedro de Lerena, secretario de Hacienda, en 17806. El contralor José Esparrago,
con los informes de las doce jefaturas de oficios sobre la mesa, critic6 «abusos
infinitos», particularmente en alojamientos. En los dltimos nueve afios, s6lo en
carpinteria se habia gastado algo mas de 960.000 reales y en el alquiler de viviendas
para acoger al amplisimo séquito cortesano que se desplazaba con Sus Majestades
de Real Sitio en Real Sitio nada menos que 7.972.960 reales. La media anual para
Aranjuez se elevaba a 266.205 reales’.

Respecto al coste de los materiales enviados desde el arsenal de Cartagena a
Aranjuez y de las dietas y sueldos del personal de la Armada encargado de atender
las embarcaciones y otros servicios en dicho real sitio, sélo disponemos de datos
para la jornada de 1791. Los gastos por tales conceptos que asumio la tesoreria de
Marina de Cartagena y cuyo reintegro debia correr por cuenta de la Real Casa,
ascendieron a 366.698 reales®. Probablemente, desde el comienzo de la fibrica de
nuevas embarcaciones las cifras fuesen similares o incluso mas elevadas. Sdlo las
partidas de data de las cuentas del pagador de Aranjuez relativas a esa construccion
naval y alas obras del lamado camino del mar de Ontigola (laguna artificial formada
en época de las Austrias) sumaron 248.210 reales en 1789%. En todo caso, estamos
ante cifras muy considerables que se sumaban a las de cientos de diferentes partidas,
bastantes de dificil justificacién. Como resultado, el coste de mantenimiento de la Real
Casa habia crecido hasta casi el infinito. Frente a los cortesanos que argumentaban
que la imprescindible visibilidad de la magnificencia regia obligaba a tales esfuerzos
presupuestarios, otros denunciaron estos gastos por desmedidos. Entre las voces
criticas, cabe citar a las del ilustrado reformista Ledn de Arroyal, que a finales del
reinado de Carlos 111 en su correspondencia privada con Lerena, denunci6 que
entonces costaba mas «una sola partida de palacio y Reales Sitios que en otros tiempos
todos los gastos de la Monarquia»®°.

Concluyendo, desde mediados del siglo XV111, 1a navegacion de recreo por el Tajo
fue una de las diversiones de la corte durante las jornadas de Aranjuez. Alli se cons-
truyeron varias embarcaciones, lujosamente decoradas, para el recreo de la familia
real, y otras auxiliares. Unas propiamente de aparato, tipo faldas, y otras que, con
similitudes respecto a la Petit Venice de Versalles, reproducian a menor escala pro-
totipos de navios y fragatas. Anualmente para su cuidado y equipamiento, y para la
periddica limpieza del cauce del Tajo, desde el Departamento naval de Cartagena
se enviaron efectos y pertrechos, un niumero variable de hombres, en su mayoria
tripulantes, aunque no faltaron los indispensables carpinteros y calafates para la

los oficiales «vivos», entre los que se contaron los dos hijos de Alfonso del Aguila, pertenecientes al Cuerpo de
Ingenieros, tuvieron derecho a percibir 800 reales para el pago de este desplazamiento. AGMAB, 1157. Resolucién
de 1/08/1793.

57. Lopez CORDON, 2016: 80-81.

58. Entre las obras costeadas por Marina también se incluyé las del llamado fuerte del Caballero, y las de la
tienda de campafia del rey en dicho real sitio. AGMAB, 1157. Diego de Gardoqui al conde de Lerena, 12/04/1792.

59. AGP, 1.756/2. Cuentas de data del pagador de Aranjuez (1789).

60. LO6PEZz CORDON, 2016: 80-81.
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construccion y mantenimiento de dicha flota. Este destino a orillas del Tajo, lle-
vadero y extraordinariamente retribuido en comparacion con la dura prestacién
militar en la Armada, fue muy demandado. Por tal motivo, en general unos mismos
individuos hicieron todo lo posible por acumular servicios en Aranjuez durante
varios afios, pues este mérito facilitaba su promocion profesional y la de sus hijos
o parientes mas allegados.
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